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Le Schéma Directeur Cyclable d’Agglomération (SDCA) a été approuvé en Comité TABLE DES MATIERES
Syndical de Tisséo Collectivités le 11 décembre 2019 et délibéré par les partenaires.

Ce schéma directeur n'est pas codifié et s'inscrit dans une volonté des collectivités
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de mettre en ceuvre des plans d'actions ambitieux en faveur du vélo. Ces objectifs &
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polluants. L . labl 7
Un cadre de gouvernance politique et de structuration technique spécifique a été es amenagements cyclables
mis en ceuvre, Tisséo Collectivités étant en charge de la coordination nécessaire a Le stationnement vélo 23
lelabo.ra.tlon de ce schéma directeur cyc.:lable, en partenariat avec les autorités et Les accidents a vélo 27
collectivités compétentes: Etat, Région, Département, Toulouse Métropole,
. . . Les vols de vélo 29
Muretain Agglo, Sicoval, Save au Touch et Coteaux Bellevue en lien avec le SITPRT.
Les services vélo 31
Le Schéma Directeur Cyclable d'Agglomération prévoit la création d'un L
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observatoire du suivi de la pratique cyclable (action 3.1 : Organisation du suivi de la
pratique cyclable). Cet observatoire permettra de collecter, rassembler et exploiter Perspectives pour 'année 2021 45

'ensemble des données sur le vélo afin d'évaluer la mise en ceuvre du schéma
directeur cyclable d'agglomération et de produire une image fiable et actualisée de
la pratique cyclable.

Ce document a été réalisé par 'AUAT pour le compte de Tisséo Collectivités qui
coordonne la mise en ceuvre et le suivi du Schéma Directeur Cyclable
d'Agglomération.

DOCUMENT REALISE PAR :

BWVAUAT

Bl Observatoire des mabilités cyclables - Situation 2020 / Juin 2021



Méthodologi

L'observatoire du Schéma Directeur Cyclable d'Agglomération permet de produire Gouvernance et budget Tisséo Collectivités + Collectivités partenaires.
une évaluation sur une année donnée de la pratique cyclable a I'échelle du ressort
territorial qui correspond au périmétre d'élaboration du schéma directeur cyclable EMD 2013 Enquéte Ménage Déplacements de la grande agglomération
' ] toulousaine - Tisséo Collectivités / AUAT
d'agglomération.
Cette édition correspond au premier jalon 2020 qui sera actualisé au fil des années Evaluation nationale Barométre des villes cyclables 2019 - Féderation des Usagers
. . . - ' . . de la Bicyclette (FUB)
afin de renforcer le recueil des données, le suivi et ['évaluation de la pratique
lable. - . ,
cyclable Déplacements domicile-travail Recensement de la population 2017, Insee
Plusieurs données ont été utilisées pour réaliser ce document, leurs sources sont
Aménagements cyclables Collectivités partenaires + Géovélo / OpenStreetMap

détaillées dans le tableau ci-contre.
Une partie des données analysées comportent des limites, ainsi dans chacune des

Région Occitanie + Conseil Départemental de la Haute-

parties de l'observatoire il est proposé un Point méthodologique rappelant les Suivi de la pratique cyclable Garonne + Toulouse Métropole + Géovélo
spécificités et limites d'interprétations de chacune d'entre elles.
Par exemple, certaines données sont : Stationnement vélo Région Occitanie + Tisséo Collectivités + Toulouse Métropole
1 Partiellement représentative, ne permet pas une représentativité de
l'intégralité de la tendance observée. Services vélo VélOToulouse + Maison du Vélo + Station V + V'loc Blagnac +

. P s . . L'Heureux-Cyclage + Parlons vélo - FUB
1 Non-exhaustive, ne recense pas l'entiéreté de la donnée.

1 Géographiquement incompléte, ne fournit pas le méme niveau
d'informations pour tous les territoires.

Accidentologie DDT31

, . , . . . . Vols de vélo Police Nationale
Compte-tenu de l'exercice d'observation qui est proposé dans ce document, il est Y ' '

important de rappeler que ['année 2020 a été une année particuliére.

Collectivités partenaires (dont recueil sur sites institutionnels)

La crise sanitaire de la COVID-19 a fortement impacté les mobilités des individus. Communication + Allons-y 3 vélo (site interned),
Les confinements et couvre-feu successifs ou encore le recours au télétravail ont

fortement limité les déplacements dits ‘obligés’ des individus. L'année 2020 a été Aménagements temporaires Toulouse Métropole

une année ol une baisse générale de la mobilité est constatée. Cette baisse globale

des déplacements peut expliquer la tendance a la baisse de certaines données Barometre Tisséo Tisséo / BVA

présentent dans l'observatoire.
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Gouvernance et budget

Le Schéma Directeur Cyclable d'Agglomération a été approuvé en décembre 2019
par le Comité Syndical de Tisséo Collectivités. Depuis, plusieurs instances
techniques et politiques se sont déroulées durant l'année 2020. Elles ont été
animées dans leur quasi-intégralité par Tisséo Collectivités en associant les
collectivités partenaires : Toulouse Métropole, le Muretain Agglo, le Sicoval, les
Coteaux Bellevue, la Save au Touch, la Région Occitanie, le Conseil Départemental
de la Haute-Garonne et |'Etat.

Ces réunions ont permis un point régulier d’avancement des différents volets du
Schéma Directeur Cyclable d'agglomération (infrastructures, services vélos...).
Elles ont notamment été marquées en 2020 par le lancement de la démarche
d'observatoire du SDCA, la mise en ceuvre de plusieurs services vélos et par
'enclenchement de démarches de concertation sur le Réseau Express Vélo.

Rythme des instances du Schéma Directeur Cyclable d'Agglomération :
1 1comité de pilotage.
1 3 comités techniques.
M Une dizaine d'ateliers de travail (observatoire, données...).

En paralléle, le Département de la Haute-Garonne a organisé plusieurs réunions
sur les axes du Réseau Express Vélo qu'il a sous sa maitrise d'ouvrage.

Rythme des instances menées a l'initiative du CD31 :
1 1 comité spécifique vélo (dans le cadre de son Plan Vélo).
1 Une dizaine d'ateliers de travail sur les axes du REV.
1 3 concertations publiques.
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Dans le cadre de la politique cyclable menée par les collectivités

Les collectivités du Sicoval, du Muretain Agglo et de Toulouse Métropole, ont
organisé en 2020 plusieurs réunions pour suivre et arbitrer les avancements de
leurs schémas directeurs vélos respectifs.

Toulouse Métropole :
1 1 comité de pilotage
1 1 comité technique

Sicoval :
9 1conseil communautaire
1 comité de pilotage
4 comités techniques
7 réunions de pilotage concernant la Station V

=A =4 =4 =4

6 concertations avec les communes (Labége, Escalquens, Castanet,
Ramonville...)
1 6 réunions de travail sur le terrain (Castanet, Escalquens, Labége Enova...)

Muretain Agglo :
1 3 comités de pilotage
1 3 comités techniques
1 Une vingtaine de réunions de travail (budget, travaux, points durs...)



Budgets affectés
SUIVI DES BUDGETS MOBILISES PAR COLLECTIVITES HORS

Point _méthodologique : les budgets présentés ci-dessous sont des données des BUDGET DU DEPARTEM(IZE(’;ITLEETLICI;IQS?TE GARONNE - TISSEO

collectivités partagées dans le cadre des instances techniques de décisions du schéma

directeur cyclable d’agglomération. Les données du Département sont manquantes. 30000
Les budgets cumulés des collectivités en faveur de la politique cyclable 25 000 [ N
d'agglomération s'élévent a : NN
1 En 2018 a 27 282 000 € soit 26 € par habitant. N ; _— Région
1 En 2019 a 27 222 000 € soit 25,9 € par habitant. ,, 20000 B —_— Eat
N . . 8
1  En 2020 a 22 785 000 € soit 21,7 € par habitant. 3 = Coteatx Bellevue
he)
. . 2 15000 Muretain Agglo
Les dépenses déja réalisées s'élevent a 77 millions d'euros sur l'ensemble de = Sove au Touch
'agglomération toulousaine pour la période antérieure a 2021. E uSicoval
< icova
N 10000 Tisséo
En 2020, le budget affecté a la politique cyclable d'agglomération est en baisse de Toulouse I l
. ’. . ’ . | At
-16% par rapport a 2018. Cette baisse d'investissement s’explique par le contexte ernse eoRee
particulier d'urgence sanitaire d'ampleur nationale et par une année marquée par 5000
les élections municipales de juin 2020.
0
2018 2019 2020

En 2020 :

1 comité de pilotage, 3 comités techniques et plusieurs réunions de travail
dédiés au schéma directeur cyclable d’agglomération.

Un budget de 22 785 millions d'euros en baisse de -16% par rapport a
2018.

Un investissement de 21,7 € par habitants.
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Point _méthodologique : ['enquéte Barométre des villes cyclables réalisée par la
Fédération des Usagers de la Bicyclette (FUB) était accessible en ligne de septembre a
novembre 2019. Elle a recueilli prés de 7.000 contributions a 'échelle du ressort
territorial (184 000 réponses a ['échelle nationale), avec une évolution importante du

nombre de répondants par rapport a 2017. Seules les communes ayant récolté un
minimum de 50 réponses ont été classées. Cette enquéte comporte des limites
notamment concernant la représentativité des participants. Les résultats ci-dessous
concernent uniquement les communes notées de 'agglomération.

Pour chacune des 26 questions, classées en cing thémes (ressenti général,
sécurité, confort, importance du vélo, stationnement), les répondants attribuaient
une note entre 1 et 6 puis une note globale a été calculée pour chaque ville a partir
de la moyenne des cing themes. En fonction de cette note globale, les villes sont
catégorisées sur une échelle de A+ a G allant de “climat vélo excellent” a “climat
vélo trés défavorable”.

A l'échelle de l'agglomération, I'enquéte Barométre des villes cyclables 2019 a
recueilli prés de 7 000 contributions. Ainsi, 26 communes bénéficient d'une note
qui évalue leur cyclabilité selon le ressenti des usagers qui ont répondu a l'enquéte.
En détails :
1 A l'échelle nationale, Toulouse est classée 8™ sur 11 dans les communes
de plus de 200.000 habitants avec un climat vélo « plutdt défavorable ».
1 Les communes de Portet-sur-Garonne et de L'Union sont les mieux
classées de 'agglomération avec un climat vélo « plutot favorable ».
T Un nombre important de communes (23%) ont des conditions
« moyennement favorables » pour faire du vélo (Tournefeuille,
Colomiers...).
1 Plus de 50% des communes notées de l'agglomération ont une note
inférieure a la catégorie D soit une cyclabilité « plutdt défavorable ».
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Suivi de la pratique cyclable

Point méthodologique : L'EMD permet de dresser un portrait de la mobilité des habitants
de la grande agglomération toulousaine et de mettre en évidence les évolutions des
pratiques. Elle s’est déroulée d’octobre 2012 a avril 2013 sur un périmétre de 179
communes englobant le périmétre du PDU.

La derniére enquéte ménages déplacements identifie le vélo comme une alternative
qui séduit de plus en plus de toulousains a l'échelle de la grande agglomération
toulousaine. La mobilité a vélo y est stable (0,1 déplacement par personne et par
jour) mais les habitants utilisent encore peu ce mode de déplacement de maniére
quotidienne. Cependant, le vélo prend une place plus importante dans les habitudes
de déplacements : de moins en moins de personnes déclarent ne jamais se déplacer
a vélo et son utilisation occasionnelle se renforce.

La part modale du vélo

La part modale du vélo est faible a l'échelle du PDU avec 2.4 % de I'ensemble des
déplacements (2% a l'échelle globale de 'EMD). Celle-ci dépend fortement du lieu
de résidence : plus on s'éloigne du cceur de ville, plus les distances deviennent
importantes et plus la part modale du vélo est faible.

La part modale vélo est plus significative sur le centre-ville de Toulouse (5%) ou
les comptages annuels révélent par ailleurs une forte hausse de la pratique depuis
plusieurs années.

A l'échelle de 'EMD, on compte 85 000 déplacements a vélo par jour en 2013.

Le profil des usagers du vélo
Parmi les usagers vélo, le public masculin est surreprésenté.

Concernant l'dge des usagers du vélo, on constate une forte représentation des 5-
17 ans et des 25-34 ans alors que les plus de 65ans sont sous-représentés.
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Les motifs de déplacements a vélo

Les motifs difféerent sensiblement entre les déplacements a vélo et les LES DISTANCES PARCOURUES A VELO - EMD 2013

déplacements tous modes confondus. Les motifs domicile-travail et domicile-étude 60%
sont plus présents pour les déplacements a vélo.
Les motifs non liés au domicile sont moins présents pour les déplacements a vélo : 50%
les déplacements « complexes » semblent moins adaptés au vélo (un déplacement 49%
complexe est une chaine de déplacement avec plusieurs étapes, par exemple un 40%
déplacement qui suivrait l'itinéraire suivant est considéré comme complexe :
domicile - achat - travail - loisir - domicile). 30%
Les motifs domicile-accompagnement sont moins présents pour les déplacements
a vélo ; l'accompagnement des enfants a l'école est souvent considéré comme un 20% 24%
frein pour se déplacer a vélo.
Les motifs travail ou étude représentent presque 40 % des déplacements a vélo. 10% s 13%
Les distances parcourues a vélo 0%
<1km 1a3km 345km >5km

Les déplacements de courte distance constituent la majeure partie des
déplacements du territoire : 62 % des déplacements font moins de 5 km.

Pour le vélo, la prépondérance des déplacements tres courts est encore plus LES MOTIFS DE DEPLACEMENTS A VELO - EMD 2013
marquée : 80 % des déplacements font moins de 4 km.

Les pratiques actuelles montrent que le vélo est utilisé pour les déplacements de
moins de 4 ou 5 km qui représentent plus de 60 % de l'ensemble des déplacements

Lo 25%
du territoire. u Travail
B Ecole
20%
20% H Université
B Achats
15%
A venir : B Accompagnement
Les résultats de la derniére EMD réalisée en 2013 sont anciens, ces 10% i Visites
chiffres sont donnés a titre indicatifs. Depuis on peut penser que la = Non liés au domicile
pratique du vélo a progressé. m Autres
La prochaine EMC2 (Enquéte Mobilité Certifiée Cerema) envisagée pour 5%
_ & ' : 5%
2022/2023 sera un outil important pour réévaluer 'usage du vélo dans -
['agglomération toulousaine. 0%
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Point méthodologique : Ces données sont issues du recensement de la population 2017

de l'Insee (enquéte annuelle). Le recensement de la population permet le calcul de
statistiques selon le mode de transport principal utilisé pour aller travailler, avec des
avantages (données tous les 5 ans et sur toutes les communes) et des inconvénients (le
mode « principal » est une notion floue).

A l'échelle du ressort territorial, 4,9% des actifs utilisent le vélo comme moyen de
transport principal pour aller travailler.

Les communes les plus urbaines et celles situées le long du Canal du Midi ont une
part modale vélo élevée : Toulouse, Ramonville Saint-Agne, Blagnac, ou encore
Tournefeuille.

A Toulouse la part modale vélo s'éleve a 8,2% pour les déplacements domicile-
travail en 2017 (celle-ci était de 7% en 2015 soit une évolution de +1,2 point de
pourcentage).

La concentration des emplois au sein des péles urbains permet des distances
domicile-travail plus courtes pour les actifs qui y résident, favorisant ainsi l'usage
du vélo. Ces poles urbains bénéficient aussi d'aménagements, de services cyclables
et de politiques de réduction de la circulation automobile qui permettent de
conforter la place du cycliste (piste cyclable, vélo en libre-service, zones de vitesse
limitée...). On remarque ici que plus on s'éloigne des centres urbains moins l'usage
du vélo est important.

Détails de la part modale vélo pour les actifs par périmétres institutionnels :
Haute-Garonne : 3,9%

Toulouse Métropole : 5,9%

Sicoval : 3,1%

Muretain : 1,1%

Save au Touch : 1,6%

Coteaux Bellevue : 0,5%

To o To Io To Do
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Parts des actifs se rendant au travail en vélo - Insee 2017
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Les comptages automatiques permanents

Toulouse Métropole

Le déploiement de compteurs vélo est au cceur de la stratégie définie par le Schéma
directeur cyclable d’agglomération. Depuis 2019, deux compteurs automatiques
permanents sont en service sur la commune de Toulouse, avenue de Lyon et Port
Saint-Etienne. Ils comptabilisent, tous sens confondus, le débit de vélos par jour.
D'autres compteurs seront déployés a partir de 2022 sur I'ensemble du réseau.

T Avenue de Lyon - Toulouse :

En 2020, tous sens confondus, la moyenne annuelle est de 2 110 vélos/jour soit une
baisse de -17% par rapport & 2019 ou la moyenne était de 2 320 vélos/jour.
Septembre est le mois le plus chargé, autant en 2019 qu’'en 2020, avec 3100
vélos/jour en 2020 et 3 030 en 2019. On compte en moyenne 280 vélos en heure
de pointe du soir pour le mois de septembre 2020 (rappel, 300 vélos en heure de
pointe du soir en 2019).

Le débit moyen de vélos par jour est en légére baisse en 2020 par rapport a 2019.

9 Port Saint-Etienne - Toulouse :
A cause d'un souci technique, le compteur du port Saint-Etienne n’a enregistré les
comptages que pour les mois de septembre a décembre de l'année 2020. Il est donc
difficile de comparer l'année 2019 et 2020.
En 2020 (quatre mois de comptage uniquement), tous sens confondu, la moyenne
annuelle est de 1860 vélos/jour. En 2019, cette moyenne annuelle était de 1 820
vélos/jour.
Septembre est le mois le plus chargé avec 2 800 vélos/jour en 2020 et 2 500 en
2019. On compte en moyenne 210 vélos en heure de pointe du soir pour le mois de
septembre 2020 (280 vélos en heure de pointe du soir en 2019).
Méme si la comparaison ne peut étre compléte compte tenu des données
transmises, la pratique cyclable est stable en 2020 par rapport a 2019 (hors
confinement).
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Le .Depattement ‘?e la HautejGaronne ) NOMBRE TOTAL DE PASSAGES EN 2019 ET 2020 PRES DU COMPTEUR DE
Point méthodologique : Le Département de la Haute-Garonne dispose de compteurs CASTANET - DEPARTEMENT DE LA HAUTE-GARONNE

vélos pour suivre l'évolution de la pratique cyclable. Parmi ces compteurs, un seul se 50000
situe sur le périmétre du ressort territorial, il est situé a Castanet-Tolosan au niveau de 45000
I'écluse. Ce compteur comptabilise tous les usagers (essentiellement des piétons et des 40000
cyclistes sur ce site). 35000

30000
Depuis sa mise en service en avril 2019, on compte 234 000 passages de piétons 25000
et cyclistes sur 9 mois en 2019 ; soit une moyenne de 934 passages/jours. 20000

En 2020, le nombre de passages est de 317 000 ; soit une moyenne de 868 15000
passages/jours. 10000
En 2020, le nombre de passages moyen est en baisse par rapport a l'année 5000
précédente. 0
Toutefois a la sortie du premier confinement (début mai 2020), la fréquentation a

atteint un niveau notablement supérieur a celui de 2019 méme période avec

notamment 44 500 passages en juillet 2020.

En 2020 :

Une baisse de la pratique du vélo enregistrée par les compteurs
automatiques durant l'année 2020.

Avenue de Lyon : 23 200 vélos, -13% par rapport a 2019 ; 2 100 2
vélos/jours en moyenne. : R :
Port Saint-Etienne : 9 300 vélos sur 4 mois . 1860 VélOS/jOUFS en Compteur automatique du département de la Haute-Garonne situé a Castanet-Tolosan

moyenne.

¥

nObservatoire des mobilités cyclables - Situation 2020 / Juin 2021



Toulouse Métropole
Point méthodologique : Les services de Toulouse Métropole réalisent toutes les ans une

campagne de comptages manuels ponctuels a 'échelle de la commune de Toulouse. Ils
sont réalisés un jour en semaine, mardi ou jeudi, sur trois tranches horaires : le matin
(7h30-9h), a midi (11h30-12h30), en fin d’apres-midi (13h30-18h30).

Les campagnes de comptages sont alternées entre années paires ou un maximum de

points sont comptés et années impaires ou sont ciblés des points stratégiques a suivre.
Au regard de la courte période d'enquéte, la météo et le contexte jouent un réle
important sur les résultats des comptages.

Une seule campagne de comptage est menée par an, celle-ci permet d’avoir un
échantillon de la pratique cyclable mais elle ne permet pas d’observer les tendances sur
une année entieére.

En 2018, par comparaison avec la campagne de 2016, la pratique cyclable mesurée
est stable ou en |égére baisse pour certains points du centre-ville. Elle est en
augmentation sur |'axe du Canal et sur l'avenue de Muret.
Atravers un suivi de la pratique cyclable sur des points de comptages comparables
depuis plusieurs années, on constate :
9 Pour les années paires: une moyenne de 260 vélos par heure sur
'ensemble de la journée sur 34 points de comptages comparables depuis
2012 ; soit une hausse de +32% depuis 2012.
1 Pour les années impaires: une moyenne de 158 vélos par heure sur
'ensemble de la journée sur 37 points de comptages comparables depuis
2017 ; soit une baisse de -13% depuis 2017.

En 2020 :

Une moyenne en hausse de +32% depuis 2012 sur les points de comptages
suivis sur Toulouse.

La pratique cyclable semble s'affirmer en centre-ville et le long d’axes
cyclables (Canal, Garonne...). La dynamique est plus contrastée dans les
secteurs plus éloignés comme les faubourgs ou les entrées de ville.
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Localisation des compteurs automatiques et points de comptages manuels - Toulouse Métropole

EVOLUTION DE LA PRATIQUE CYCLABLE SUR LA COMMUNE DE
TOULOUSE
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Suivi de la pratique cyclable - Toulouse Métropole



Nombre moyen de vélos par heure sur lensemble
dune journée en semaine au mois davril 2018
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Comptages vélos en 2018 - Toulouse Métropole

~——— Aménagements cyclables existants
Evolution du nombre moyen de vélos par heure
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KILOMETRES PARCOURUS PAR LES UTILISATEURS GEOVELO SUR
L'AGGLOMERATION TOULOUSAINE - GEOVELOQ

40 000
Point méthodologique : L’application Géovélo permet a ses utilisateurs de garder une 35000
trace des trajets effectués et de suivre leurs statistiques d'activité. Ces trajets 30 000
enregistrés sont un réel outil d’aide a la décision partagé par Géovélo. Les données
présentées ci-dessous sont récoltées grdce au partenariat entre Tisséo Collectivités et 25 000
Géovélo depuis janvier 2021. Les données recueillies sont riches mais elles ne sont pas .
représentatives de 'ensemble de la pratique. » 20000 w2018
15 000 m 2019
Les kilometres parcourus a vélo par les utilisateurs Géovélo sont en constante 2020
augmentation depuis 2018. 10 000
En 2020, 247 000 km ont été comptabilisés via l'application. Cette augmentation
s'explique par la hausse du nombre d'utilisateurs de 'application Géovélo depuis 5000
2018. 1 I I
Ces données ne représentent pas l'entiéreté des cyclistes mais elles confirment d a -\
N

une tendance sur l'agglomération que l'on a pu observer dans les comptages
effectués par Toulouse Métropole.

Plusieurs axes ressortent de l'analyse de fréquentation par voie : \,
o qe Qualité de la voirie en 2020 - Géovélo
ﬂ Le Canal dU Mldl' | Indice de qualité de [ voirie 3 vélo
1 Le pont Saint-Michel et le pont Pierre de Coubertin. \ |
I Les allées Charles de Fitte.
T Larue de Metz.
1 Les voies cyclables au bord de la Garonne.
Ces données corroborent les comptages effectués par Toulouse Métropole qui

identifient aussi un nombre de cyclistes important sur ces axes.

\

Les données récoltées par Géovélo permettent d'évaluer la qualité de la voirie en
fonction des vibrations ressenties par les cyclistes : 27% des voiries peuvent étre
considérées comme inconfortables pour un cycliste.

En 2020 :

Une source de donnée de plus en plus utilisée qui atteste d'une hausse de la
pratique.

247 000km parcourus en 2020, soit +68% par rapport a 2019.

27% des voiries peuvent étre considérées comme inconfortables a vélo

Des axes tres fréquentés : le canal du Midi, la rue de Metz, les franchissements de
la Garonne....
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Le barométre Tisséo existe depuis 1990 et mesure annuellement ['usage, la perception
et la satisfaction des services Tisséo par la population de ['agglomération. Il permet de
réaliser, a partir de la vision clients, un bilan annuel de la performance et des axes de
progreés de Tisséo. Les enquétes sont réalisées a partir d’un fichier client utilisateurs
Tisséo complétées par des enquétes aupreés d'un ‘Access Panel’ permettant de toucher
une clientéle plus occasionnelle.

L’enquéte 2020 a été réalisée du 2 au 21 novembre 2020. Chaque client mensuel était
interrogé sur son usage du réseau Tisséo, sur la satisfaction globale du service et sur la
satisfaction détaillée d’un seul mode (tiré aléatoirement parmi les modes utilisés lors
des quatre derniéres semaines). Au total, 1638 enquétes web et 1203 enquétes
téléphoniques ont été réalisées en 2020.

Grands enseignements du barométre Tisséo sur l'usage du vélo en 2020

Une image stable du vélo depuis 2017 qui reste toutefois moins bien pergu pour
circuler dans l'agglo que les transports en commun. On note par ailleurs une
progression de la perception du vélo en périphérie. L'image du vélo est moins
favorable pour les publics plus dgés (plus de 50 ans) alors qu’a l'inverse, celle-ci
est en hausse auprés des jeunes.

L'usage du vélo avait augmenté significativement en 2019 par rapport a 'année
précédente. L'utilisation du vélo en 2020, qu’elle soit mensuelle ou annuelle, est
légérement moins importante qu’en 2019. A noter, que I'année 2020 a été fortement
impactée par les conditions sanitaires et une baisse générale de la mobilité.
Cependant, l'utilisation mensuelle du vélo s'est fortement développée dans les
territoires situés en périphérie alors que dans la commune centre son usage reste
stable.

Parmi les utilisateurs du vélo, on trouve une part plus importante d’hommes et
d'actifs avec un emploi qualifié de ‘CSP +'.

mObservatcire des mobilités cyclables - Situation 2020 / Juin 2021
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Les aménagements cyclables

Linéaire de réseau cyclable - Collectivités

Point méthodologique : Le linéaire d’aménagements cyclables réalisé est une donnée

non-exhaustive qui fait l'objet d’une consolidation et d'une stabilisation annuelle de la
part des collectivités. Le degré de précision de la donnée est ainsi différent suivant les
sources. De plus, cette donnée et son historique ne sont pas disponibles pour la totalité
des partenaires.

Le schéma directeur cyclable d’agglomération identifie quatre niveaux d’aménagements
yclables : 1. Réseau Express Vélo; 2. Réseau cyclable d’agglomération ; 3. Réseau
cyclable local ; 4. Réseau vert et loisir.

Le réseau cyclable des différentes intercommunalités évolue chaque année. En
2020, on compte un total de 1350 km d’aménagements cyclables (réseau cyclable
et réseau vert cumulés) recensés par les collectivités partenaires.

En adéquation avec le Schéma Directeur Cyclable d'Agglomération, certains
territoires ont pu identifier des maillons cyclables existants qui correspondent aux
niveaux 1 et 2 du SDCA.

En 2020 :

211 km d’aménagements de niveau 1 correspondant au Réseau Express Vélo sont
déja cyclables mais ne garantissent pas actuellement des normes de REV.
158 km d'aménagements cyclables de niveau 2 correspondant
d'agglomération sont déja cyclables.

réseau

En 2020 :

1350 km d’aménagements cyclables existants au total.

211 km d’aménagements cyclables de niv. 1, Réseau Express Vélo, ne
garantissant pas des normes REV dans l'immédiat.

158km d'aménagements cyclables de niv. 2, réseau structurant
d'agglomération.

Taux d'évolution dans les prochains observatoires
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Aménagements cyclables existants en 2020 (en km)

Jz;jrlg;:lee Muretain Agglo Sicoval Save-au-Touch Cgteelfeu:uge
Pistes cyclables 283 39 10 40 Nc
Bandes cyclables m 12 11 12 Nc
Voies partagées bus 18 0 0 0 Nc
Voies vertes 201 1 24 5 Nc
Autres (trottoir, contre-allée...) 33 20 9 19 Nc
TOTAL RESEAU CYCLABLE 646 72 54 76 Nc
Réseau vert 287 162 51 Nc Nc
TOTAL RESEAU CYCLABLE + VERT 933 234 105 Nc Nc
Zones apaisées (30 + rencontre) 807 134 Nc Nc Nc

Ameénagements cyclables existants en 2020 (en km)

Jz;jrlg:cs)ﬁe Muretain Agglo Sicoval Save-au-Touch C;Le“a;xu:e
Niveau 1 REV*
Niveau 2 Structurant d'agglomération 147 9 2 Nc Nc
Niveau 3 Communal/Local 326 26 52 Nc Nc
Niveau 4 Loisir/Vert 287 162 51 Nc Nc

*: Ne garantissent pas des normes REV

Aménagements cyclables existants recensés en 2020 par les collectivités

EVOLUTION DU LINEAIRE CYCLABLE (EN KM) - COLLECTIVITES
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Aménagements cyclables recensés existants 2020 - Schéma Directeur Cyclable d'Agglomération* 1
m—— Axe de niveau 1** vocation Réseau Express Vélo %

Axe de niveau 2 Réseau structurant d'agglomération

Réseau cyclable local

Zones limitées et/ou partagées

Evolution du réseau cyclable
Détail renseigné uniquement pour Toulouse Métropole et le Muretain Agglo

e Réalisés en 2018, 2019 et 2020
* : Données cartographiées : Toulouse Métropole,

Sicoval et Muretain Agglo.
**: Les axes identifiés de niveau 1 ne garantissent ’ ’

pas un niveau daménagement de type REV.

A L ¢ ;" ENAUAT
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Linéaire de réseau cyclable - Géovélo

Point_méthodologique : Les données présentées ci-dessous sont récoltées grdce au
partenariat entre Tisséo Collectivités et Géovélo. Géovélo propose une cartographie

Linéaire d’aménagements cyclables (en km) recensé par Géovélo

consolidée du réseau cyclable a Uéchelle du ressort territorial & partir, d'une des 2018 2019 2020 2%‘;‘;'/“2‘?2”0
aménagements cyclables référencés par OpenStreetMap et, d’autre des données
. . N , , . H [

transmises par les territoires a Géovélo. Actuellement, cette cartographie est en cours Pistes cyclables 868 892 992 1%
de consolidation. De plus, la méthodologie de catéqgorisation et de calcul du linéaire Bandes cyclables 122 193 210 +99%
d’aménagement cyclable est différente de celle utilisée par les collectivités.

Voies vertes 241 298 305
L'application Géovélo permet d'obtenir une cartographie des aménagements Double-sens cyclables 21 122 125
cyclables déclarer par les usagers a l'échelle du ressort territorial. - -

Voies bus partagées 13 21 29 +38%
En 2020, le réseau cyclable recensé est de 1 688 kilometres. Zones de rencontre 13 18 27 +50%
En comparaison avec |'année précédent hiffr menté de 9%.

comparaison avec l'année p écédente, ce c e aaug b Total - 1544 - e

Il est composé de :

T 59% de pistes cyclables.

1 12% de bandes cyclables.

1 18% de voies vertes. EVOLUTION DU LINEAIRE D'AMENAGEMENTS CYCLABLES
(EN KM) - GEOVELO

On peut estimer que 77% du réseau cyclable d'agglomération est séparé
physiquement de la circulation automobile avec un aménagement hors chaussée et

donc séparé de la circulation automobile (pistes cyclables et voies vertes). 2020 _ _

En 2020 : -

1 688 kilométres d'aménagements cyclables
Une évolution de +9% par rapport a 'année précédente. 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

77% du réseau cyclable d’agglomération est séparé physiquement de la " Pistes cyclables Bandes cyclables = Voies vertes

circulation automobile (aménagement hors chaussée). m Double-sens cyclables Voies bus partagées Zones de rencontre
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