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1. PREAMBULE

Pourquoi ce guide ?

L'intermodalité des déplacements constitue un levier majeur pour répondre aux enjeux de lutte contre le changement climatique, de réduction des
consommations d'énergie, de santé publique et de décongestion des villes.

Le développement du vélo, plus largement de la marche et des modes actifs, constitue une réponse a ces enjeux, lorsque cette pratique est réguliére.
Aménager le territoire en faveur du vélo contribue a I'amélioration du cadre de vie, de la santé publique et a apaiser la ville.

Ainsi se dessine le cercle vertueux du vélo, auquel le présent guide prétend contribuer a son échelle.

Pour aller plus loin : https://www.gouvernement.fr/actualite/6-bonnes-raisons-de-favoriser-le-velo-dans-vos-transports-quotidiens

Comment ce guide peut-il contribuer a favoriser la pratique du vélo ?

Les aménagements cyclables sont indispensables pour permettre au plus grand nombre de pratiquer le vélo, en toute sécurité, au quotidien, quelques soient
les 4ges de la vie et les types de pratique des cyclistes.

Pour que le vélo devienne un moyen de déplacement du quotidien, accessible au plus grand nombre, l'une des clés d’entrée est d'offrir un réseau cyclable bien
aménagé, continu, dense, homogeéne et sécurisé avec des stationnements adaptés a tous les lieux et tous les usages.

A qui s'adresse ce guide et par qui a-t-il été élaboré ?
Ce guide servira aux élus pour les aider a construire et argumenter leurs décisions en faveur des aménagements de |'espace public.

Il vise également a permettre aux techniciens de trouver des solutions techniques adaptées pour la création ou I'adaptation des aménagements en faveur des
cycles.

C'est en proposant des recommandations et des repéres claires, fiables, éprouvés et partagés sur le territoire de I'agglomération toulousaine que ce guide aide
a aménager efficacement les voies et espaces de stationnement en faveur du vélo : il est le fruit du travail de co-construction des équipes techniques de Tisséo
Collectivités, de Toulouse Métropole, du Muretain Agglo, du Sicoval et les Communautés de Communes du Grand ouest Toulousain, des Coteaux de Bellevue
et du Conseil Départemental de la Haute-Garonne.

Il a par ailleurs été soumis a l'avis et aux contributions d’associations locales et d'usagers réguliers du vélo.
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Comment lire ce guide ?

Au sommaire de ce guide le lecteur trouvera une premiére partie relative aux aménagements cyclables et aux critéres de choix d'aménagements. Les articles
suivants regroupent les données techniques spécifiques a chacun de ces aménagements cyclables.

GUIDE DES RECOMMANDATIONS POUR LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Ve

LES QUESTIONS PREALABLES



https://www.gouvernement.fr/actualite/6-bonnes-raisons-de-favoriser-le-velo-dans-vos-transports-quotidiens

2. CONCEVOIR UN PLAN VELO STRUCTURANT D'’AGGLOMERATION

Concevoir un réseau cyclable adapté, continu et cohérent

Afin de garantir le report modal d’une partie de la population en faveur du vélo, la mise Pistes cvelables
———— Pistes cy

en ceuvre d'aménagements isolés ne suffit pas. En effet, il est fondamental de constituer
e Bandes cyclables

un réseau cohérent, continu et hiérarchisé a |'échelle du territoire de 'agglomération Voi
oles vertes

toulousaine pour encourager la pratique du vélo. Couloirs bus partagés

Ainsi, le schéma directeur cyclable est I'outil de planification a favoriser afin d'assurer

la cohérence du maillage cyclable aux différentes échelles du territoire.

|

Le CEREMA propose 8 recommandations afin d’assurer la réussite d’'une politique

d’aménagements cyclables : héms diroct lable de I'saalomératon toul ,
Schéma directeur CycClable de I agglomeraton toulousaine

(AUAT)

Planifier la réalisation d'un réseau cyclable continu et hiérarchisé,
Améliorer rapidement la circulation a vélo quand c'est possible,
Choisir entre séparation et mixité,

Concevoir un plan de circulation favorable au vélo,

Proposer des aménagements structurants et efficaces,

Organiser la cohabitation avec le trafic motorisé dans les rues apaisées,

Soigner les intersections et les transitions,

N
1

Agir sur |e stationnement.

Source : CEREMA
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2. CONCEVOIR UN PLAN VELO STRUCTURANT D'’AGGLOMERATION

Les 5 étapes pour une mise en ceuvre optimale

Groupe de travail avec un

: large panel d’acteurs
ETAPE 1

Identifier les acteurs du
vélo et de la mobilité sur

le territoire, ETAPE 4

Ve
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Rechercher des ogs .
L . . Planifier la mise en ceuvre,
expériences similaires, ~ Liiieeeeesssses I .
. . ETAPE 2 : :  Mettre en place le
Identifier une échelle : :  financement des
d’aménagement . .
) 9 : . infrastructures,
pertinente. Recenser les usages, :
enquéter auprés des . :
oo . Rechercher des
associations d'usagers, . . . -
: ) 9 . » - financements extérieurs,
micro-trottoir, etc. . ETAPE 3 .
( ( Répertorier les M ctive | :  Prévoir un budget
, . : ettre en perspective les : ' ; :
O‘ ( ( ( aménagements existants, : données : ::r'r::t'en/ mise aux , k
- : . ST : ' e )
( : Identifier les discontinuités, : Elaborer plusieurs . munnuund § ... ) ...
: B A : scénarios, : : -
: Identifier des poles : : : \
: generateurs de : Consulter les usagers, : 2 : :
: déplacements, : [ () ) :
: Lo Prendre en compte les :
: Comprendre la structuration : retours des : (R :
E des dép|acementsl : consultations ----------- mar ‘ L) |l ' " EEEEEEERN
: : ' - Mettre en ceuvre les
: Cartographier les données, i travaux,
Evaluer la fréquentation
: : (comptage, enquétes de
satisfaction, etc.),
/ . Elaborer une
: ( ) : communication sur les
4 : projets et I'usage du vélo,
. ' A —— :
// Choix du scénario Prévoir un calendrier
< d’entretien.

Source : DREAL
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2. CONCEVOIR UN PLAN VELO STRUCTURANT D'’AGGLOMERATION

Le plan de circulation favorable aux vélos

Le plan de circulation définit I'organisation des flux de I'ensemble des usagers sur un territoire donné, conformément aux orientations générales des politiques

de déplacement. Il est essentiel d'adapter ce plan pour réserver le transit motorisé a quelques axes équipés d'aménagements cyclables séparatifs. L'essentiel du

réseau est alors idéalement constitué de rues faiblement circulées qui integrent des zones de circulation apaisée (zone 30, zone de rencontre, aire piétonne),

obligatoirement a double-sens cyclable.

Cette réduction de la perméabilité du réseau viaire pour la circulation motorisée peut étre obtenue par action sur les leviers suivants :

- mise en sens unique, voire en impasse de certaines voiries pour la circulation motorisée ;

- organisation de ces sens uniques pour garantir leur utilisation uniquement pour un trafic motorisé de desserte, et donc leur non-

attractivité pour un trafic motorisé de transit ;

- réduction de la capacité des voies pour leur usage motorisé, au profit d'espace supplémentaire a allouer aux modes actifs.

it o # n»
— ‘\& \f —
|[=""> %& .
1 >
w e F L] L

Source : CEREMA

===  ITINERAIRE DE TRANSIT MOTORISE

ITINERAIRE DEDIE AUX CYCLISTES :
== PISTE CYCLABLE, DOUBLE-SENS
CYCLABLE, IMPASSE SAUF CYCLISTES

===  |TINERAIRE PARTAGE ENTRE TRAFIC
CYCLISTE ET TRAFIC MOTORISE DE
DESSERTE

Le schéma ci-contre illustre les grands principes d'un plan de circulation

favorable au vélos, aux piétons et a la vie locale :

- Le transit motorisé est réservé a quelques axes pourvus
d’aménagements cyclables séparatifs,

- La desserte motorisée se fait dans des rues apaisées, a double-sens
cyclable,

- Le maillage poursuit un objectif de porosité exclusivement pour les
modes actifs.
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3. LES SIX QUESTIONS PREALABLES

Afin de favoriser I'intermodalité en toute sécurité pour tous les usagers, quel que soit le mode de déplacement, il est important de s'interroger sur la justesse des

choix techniques de 'aménagement projeté en apportant une réponse aux six questions suivantes :

EST-CE QUE MON AMENAGEMENT PROJETE :

Ve
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S'adresse a tous les modes de déplacement ?

Permettra a tous les usagers de se déplacer en toute sécurité ?

Permettra a tous les usagers de se croiser en toute sécurité ?

Est lisible pour tous les usagers ?

Est accessible pour tous les usagers ?

Offre le tracé le plus direct possible pour les piétons et les cyclistes ?
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a. LE PRINCIPE PICTA

Pour accompagner l'intermodalité, il convient d'inverser les priorités dans les choix des aménagements. Ce n'est plus la route qu'il faut imaginer en premier mais
les trottoirs, les aménagements cyclables, qui sont les premiers lieux ol s'organise la vie urbaine.

Il s'agit de privilégier la sécurité et le confort des usagers les plus vulnérables de I'espace public en priorité.

Ve
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Ainsi, I'aménageur est amené a positionner en priorité les trottoirs entierement accessibles, puis les cycles. Un aménagement sécurisé et attractif prévoit, au

moins pour ces deux usages, un tunnel virtuel avec des largeurs confortables et dénué de tout obstacle.

Le principe PICTA vient hiérarchiser la vulnérabilité de chaque mode, du plus vulnérable au moins vulnérable :

PI Piétons

' Cycles

-. Transports collectifs

DEGRE DE VULNERABILITE

. Automobiles

et autres engins motorisés
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LE TABLEAU SYNTHETIQUE

La mise en ceuvre d'un aménagement adapté dépend de différents facteurs : trafic, emprises disponibles, vitesse des véhicules motorisés, etc.

Différentes catégories d'aménagements sont préconisées afin de favoriser le report modal de ses habitants.

/

TRAFIC MOTORISE

& & & &

Article L,228-2 du code de
I’environnement

A lI'occasion des réalisations ou des

ya

V85 (vi FREQUENTATION CYCLISTE (en nombre de vélos par jour) rénovations des voies urbaines, a
vitesse en ’ . . :

EN UNITES DE i RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE I'exception des autoroutes et voies

clesEeUBCe EeLsle VEHICULE RESEAU CYCLABLE PRINCIPAL A HAUT NIVEAU | rapides, doivent étre mis au point

circulent 85% des R
o PARTICULIER PAR SECONDAIRE : ~ des itinéraires cyclables pourvus
véhicules) " (trafic cycliste inférieur & (trafic cycliste DE SERVICE (REV) d'amaé t N 2019.1428
JOUR (addition y compris entre 500 et (trafic cycliste > amenagements (L. no )

750 cyclistes/jour) du 24 déc. 2019, art. 61) «prenant la

dans les deux sens)

3000 cyclistes/jour) 2000 cyclistes/jour)

30KM/H

OU MOINS

VELORUE / CVCB / AIRE PIETONNE /

ZONE 30 / ZONE DE RENCONTRE /
COULOIR BUS-VELOS /
DOUBLE SENS CYCLABLE

<2000

BANDE CYCLABLE /
CVCB /
ZONE 30 /
COULOIR BUS-
VELOS /
DOUBLE SENS
CYCLABLE

CVCB /
ZONE 30 /
COULOIR BUS-
VELOS /
DOUBLE SENS
CYCLABLE

PISTE CYCLABLE / VOIE VERTE /
BANDE CYCLABLE /
COULOIR BUS-VELOS / CVCB

PISTE CYCLABLE / VOIE VERTE / VOIE EXPRESS VELO

PISTE CYCLABLE / VOIE VERTE /
BANDE CYCLABLE / CVCB

PISTE CYCLABLE /
VOIE VERTE /
BANDE CYCLABLE

PISTE CYCLABLE /
VOIE VERTE

PISTE CYCLABLE / VOIE VERTE / VOIE EXPRESS VELO

VELORUE /
PISTE CYCLABLE

forme de pistes, de bandes cyclables, de
voies vertes, de zones de rencontre ou,
pour les chaussées a sens unique a une
seule file, de marquages au sol», en
fonction des besoins et contraintes de la
circulation. (L. no 2019-1428 du 24 déc.
2019, art. 61) «Lorsque la réalisation ou
la rénovation de voie vise a créer une
voie en site propre destinée aux
transports collectifs et que I'emprise
disponible  est insuffisante  pour
permettre de réaliser ces
aménagements, |'obligation de mettre
au point un itinéraire cyclable peut étre
satisfaite en autorisant les cyclistes a
emprunter cette voie, sous réserve que
sa largeur permette le dépassement d'un
cycliste dans les conditions normales de
sécurité prévues au code de la route.

«Le type d'aménagement de ces
itinéraires cyclables doit tenir compte
des orientations du plan de mobilité,
lorsqu'il existe.» — [ L. no 96-1236 du 30
déc. 1996, art. 20.]

A retenir:

Méme dans le cas d'une simple
reprise de couche de roulement de
chaussée et de reprise de
marquage au sol, les

LES QUESTIONS PREALABLES

aménagements projetés doivent
faire I'objet d'une étude cyclable
| adaptée.

PRIORITAIRE AUX
INTERSECTIONS

REGIME DE PRIORITE A CHOISIR SELON LE CONTEXTE

Source : issu du CEREMA, retravaillé par Tisseo Collectivité CVCB = Chaussée a voie centrale banalisée
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1. PRINCIPES D'AMENAGEMENT DU RESEAU EXPRESS VELOS

Définition de I'aménagement

Le Réseau Express Vélo (REV) n'est pas encore défini réglementairement. Il consiste
en I'aménagement d'un réseau cyclable qui allie sécurité et confort par sa largeur
importante, et la séparation visible des différents modes suivant le principe PICTA.

Le REV ne remplace pas le réseau cyclable existant dans I'’Agglomération
toulousaine, mais le compléete par un itinéraire cyclable a « haut niveau de
service », offrant continuité et cyclabilité. L'usager doit aisément s'y déplacer a des
vitesses importantes dans des conditions sécuritaires pour lui-méme et pour autrui.

La création de ce type d’aménagement répond aux besoins de déplacements
longue distance, particulierement pour les trajets domicile/travail mais aussi pour
les déplacements quotidiens et de loisirs.

L'organisation de ce réseau intéegre également des points de connexions au réseau
urbain Tisséo ainsi qu'aux gares du réseau ferroviaire de la région Occitanie, dans
le but d’encourager l'intermodalité.

LE RESEAU EXPRESS VELO

Statut de chaque mode sur la voie express vélo

LES USAGERS REGIME DE PRIORITE

Le piéton n'est pas autorisé a pénétrer sur I'aménagement et d'y circuler. Dans le souci d'offrir a chaque usager un
cheminement dédié, un trottoir devra étre mis en ceuvre a l'arriere de la voie express vélo, au moins d'un cété de la
voirie. Un utilisateur de rollers, skateboard ou trottinette (sans moteur) est considéré comme un piéton et doit rouler
sur le trottoir.

La traversée des pistes cyclables par les piétons est matérialisée par la présence d'une traversée piétonne. Elle sera
au maximum limitée afin de maintenir un bon niveau d’efficacité sur la voie.

Les piétons et
personnes a
mobilité réduite

Les cyclistes sont les principaux usagers de la voie express vélo. Les engins de déplacements électriques (trottinette
électrique, hoverboard, gyropode, etc.) peuvent également circuler sur la voie.
Son usage sera privilégié pour des trajets nécessitant un « haut niveau de service ».

Les cyclistes /
EDPM*

Les véhicules

. Les véhicules motorisés ne sont pas admis a circuler sur les voies express vélo.
motorisés

*EDPM : Engin de Déplacement Personnel Motorisé

13
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Les cinq principes d’aménagement

L'objectif des aménagements du Réseau Express Vélo est d'augmenter la part des déplacements a vélo et faire baisser celle de la voiture par la création d'un

réseau a |'échelle de 'agglomération. Les objectifs suivants sont ainsi recherchés :

SECURITE

- Réseau cyclable en site propre (pistes cyclables bidirectionnelles ou unidirectionnelles) avec priorité des cyclistes,

- Cohabitation maitrisée avec les piétons aux traversées,

- Entretien régulier (viabilisation hivernale, nettoyage des éléments diminuant I'espace circulable...) et éclairage nocturne de la voie,

- Bonne co-visibilité des modes.

CONFORT

- Homogénéité de 'aménagement, largeurs confortables sur de longues sections, absence d'obstacle, dénivelés faibles, et rayons de giration
importants,

- Gestion systématique et qualitative des intersections, des franchissements, des coupures et des transitions,
- Bonne cohabitation des cycles au sein de la piste, amplitude de croisement entre deux vélos,

- Mise en ceuvre d'un revétement adapté, durable et sécurisant.

LISIBILITE
- Mise en cohérence des aménagements et traitement soigné des transitions pour garantir une bonne lisibilité de l'itinéraire,

- Présence d'éléments marqueurs de temps / distance, cartographie, jalonnement et applications pour faciliter 'usage de 'aménagement.

EFFICACITE
- Rapidité de déplacement au sein de la voie express vélo a haut niveau de service (> 20 km/h),
- Intersections peu nombreuses et itinéraires les plus directs possibles,

- Continuité et efficacité de 'aménagement.

ATTRACTIVITE
- Relier des itinéraires d'intéréts, les principaux poles générateurs de déplacements de 'agglomération toulousaine,
- Offre de services associés et de stationnements adaptés,

- Traitement paysager de l'itinéraire et suivi de trames vertes et bleues.
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1. PRINCIPES D'AMENAGEMENT DU RESEAU EXPRESS VELOS

Les lignes du projet REV

CHIFFRES CLES

54 communes desservies,
370 km d'aménagements dont 60 %

d’aménagements a créer, Yy
4 habitants sur 5 concernés (a3 moins d’'1 km), & -
Montant d'investissement de 'ordre de 250 t_o COREAUX

BELLEVUE

¥ 2

Seilh‘ 1 \ Peéhbonnieu

e v

quulLL ( L o
@®'14 ‘
28 Castelmaurou
(. - T A

Mondonville

millions d'euros, pour I'ensemble des
collectivités impliquées dans ce programme.

Le Grand Ouest
Toulousain
Montrabé

Brax-
Léguevin @ 10

TOULOUSE
Reéalisation du REV sous maitrise d'ouvrage M E T RO F’O |_ E
de Toulouse Métropole
Réalization du REV sous maitrise d'ouvrage Q int
u Département de la Haute-Garonne r 10 B F:Age_gri ves
@A
 Yionsonses
11
st-Lys I ] Escalquens
)'.5. 9 8 CASTAMET. (™ =)
¥ MURETAIN- @ e

AGGLO

v

Pins- braren SICOVAL

Justaret &

Muret [EJER V
(=)

Ayguesvives

Source : TISSEO COLLECTIVITES - Septembre 2022

(8 ) ) Beaupuy

n Escalquens > Seilh

n Ayguesvives > St-Jory
Quint-Fonsegrives > Ayguesvives
Pins-Justaret > St-Martin-du-Touch
B Muret > St-Jory

n Muret > Montrabe

St-Jory > Muret

St-Lys > Castelmaurou
Pechbonnieu > 5t-Lys

10 Erax-Léguevin > Quint-Fonsegrives
m Mondonville > Escalguens
Circulaire 1

Circulaire 2

Seysses > Fenouillet

) Opportunités complémentaires
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2. ENJEUX DE MISE EN CEUVRE DU RESEAU EXPRESS VELO (REV)

Levier de décarbonation

Au vu des objectifs du Plan Climat Air Energie Territorial de Toulouse Métropole, le Réseau Express Vélo apparait comme un levier de décarbonation.

Stratégie climat fixant les ambitions mesurables a I'horizon 2030 :

-40 % -20 %

Réduction de 40 % Réduction de 20 %
des émissions de Gaz a de consommation
Effet de Serre par énergétigue par
rapport a 2008 rapport a 2016

Levier de décongestion

) ¢ 2 AMBITION :

Plus de la moitié des
déplacements réalisés
l dzG NB Y Sy i
véhicules motorisés
thermiques a horizon
2030

Doublementde la
part locale des Energies
Renouvelables
consommeées sur le

territoire

A travers les années, la métropole toulousaine est toujours plus attractive, entrainant la présence de nombreux automobilistes sur son réseau viaire.

La mise en ceuvre du réseau express vélo est également un levier de décongestion routiere de la métropole.

4

awr . @Eﬂ

+15 000 +7 000

habitants/an emplois/an

Déplacements quotidiens supplémentaires a horizon 2025

Source : Concertation REV

VILLE DE TOULOUSE

PROCHE PERIPHERIE

72%&’ 5% oy

PERIPHERIE ELOIGNEE

7%
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3. TYPOLOGIES D'AMENAGEMENTS

Voie cyclable unidirectionnelle Voie cyclable bidirectionnelle

TRAITEMENT UNIDIRECTIONNEL A PRIVILEGIER

CARACTERISTIQUES : CARACTERISTIQUES :
- 2 pistes cyclables unidirectionnelles : - Piste cyclable bidirectionnelle :
2,50 m de large recherché, 4 m de large recherché,
2,00 m minimum recommandé 3 m minimum recommandé
4,00m
2,50m 2,50m — R —
r o = ol Voie express vélo
Voie express vélo Voie express vélo bidirectionnelle

unidirectionnelle unidirectionnelle

i, w

L'aménagement d'une piste cyclable dans le cadre d'un réseau express vélo, qu'elle soit unidirectionnelle ou bidirectionnelle, comprend des principes
d’aménagements théoriques forts.

Un dispositif de séparation physique marqué entre la piste cyclable et la voirie,

Une largeur plus importante que celle recommandée pour des pistes cyclables hors REV,
- Le moins d'intersection possible avec le réseau viaire,

- La conservation d'un cheminement piéton continu (dans le respect du principe PICTA)..

A SAVOIR:
Ces itinéraires sont en pleine émergence au sein de la métropole et leur mise en ceuvre devra faire l'objet de certaines adaptations et concessions pour
construire le maillage REV du territoire.

En effet, son déploiement doit répondre a des exigences immuables, cependant, certains troncons pourront étre aménagés dans des conditions transitoires
selon les contraintes du site, avant une mise en ceuvre plus pérenne et en phase avec les principes du REV.
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d'un
du

la

TRAITEMENT UNIDIRECTIONNEL A PRIVILEGIER

La

de

23,00m 23,00m

— .

Voirie 2 x 1 voies

Espace tampon

4,00m

Voie express vélo
bidirectionnelle
expérimentale

LE



