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Les 5 principaux enseignements à retenir :

1 ïPlus lôon sô®loigne du cîur dôagglom®ration, plus les m®nages sont grands et motoris®s

La motorisation des ménages est très différente à Toulouse et en dehors : à Toulouse elle est faible (particulièrement dans les 
secteurs desservis par le métro) et la bi-motorisation des ménages est peu répandue (16%). Les difficultés de stationnement et la 
faible taille des ménages contribuent au faible équipement en voiture des ménages de la zone dense.

2 ïDes déplacements plus longs (en distance) pour les habitants des couronnes périphériques

Trois espaces peuvent être distingués : la zone proche des lignes de métro, où les distances parcourues quotidiennement sont 
inférieures à 15km/personne, le pôle urbain (Toulouse et une partie des communes limitrophes) où les distances sont comprises
entre 15 km et 30km/personne et le reste du territoire, ou les distances dépassent parfois 40km/personne.

3 ïEn dehors de la « zone métro », la voiture reste inscrite dans le quotidien des habitants

EŰШĬĲőŸƖƚШĬќƨŰĲШǍŸŰĲШĦĲŰƣƖċũĲШĤĳŰĳŉŔĦŔċŰƣШĬĲШũċШĬĲƚƚĲƖƣĲШĬƨШůĳƣƖŸЯШũċШƻŸŔƣƨƖĲШŉċŔƣШƓċƖƣŔĲШĬƨШůŸĬĲШĬĲШƻŔĲШĲƣШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĬĲs 
őċĤŔƣċŰƣƚШбШƚŸŰШƨƣŔũŔƚċƣŔŸŰШċŔŰƚŔШƕƨĲШũĲƚШĬŔƚƣċŰĦĲƚШƓċƖĦŸƨƖƨĲƚШƚќċĦĦƖŸŔƚƚĲŰƣШĲŰШƚќĳũŸŔŊŰċŰƣШĬĲШĦĲƣƣĲШǍŸŰĲШĦĲŰƣƖċũĲЮШ?ċŰƚШĦĲƖƣains 
ƕƨċƖƣŔĲƖƚШƓĳƖŔƓőĳƖŔƕƨĲƚШĬĲШÑŸƨũŸƨƚĲШыÉƣШ~ċƖƣŔŰЯШÉƣШÉŔůŸŰьЯШũќŔŰƣĲŰƚŔƣĳШĬĲШũќƨƚċŊĲШĬĲШũċШƻŸŔƣƨƖĲШыĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚоŢоƓĲƖƚŸŰŰĲьШĲƚƣ
similaire à ce qui est observé en première couronne et au-delà.

xĲƚШÑŸƨũŸƨƚċŔŰƚШƨƣŔũŔƚĲŰƣШůŸŔŰƚШũċШƻŸŔƣƨƖĲЯШůċŔƚШũŸƖƚƕƨќŔũƚШũќƨƣŔũŔƚĲŰƣЯШũĲƨƖƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШƚŸŰƣШċƨƚƚŔШũŸŰŊƚШƕƨĲШĦĲƨǂШĬĲƚШőċĤitants 
de la périphérie. Ils privilégient les modes alternatifs pour les déplacements plus courts.
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Les 5 principaux enseignements à retenir :

4 ï Les modes alternatifs se développent avec des « logiques » propres à chacun : 

xċШĬĲŰƚŔƣĳШĬќĳƕƨŔƓĲůĲŰƣЯШĬĲШũŸŊĲůĲŰƣШĲƣШĬĲШƚĲƖƻŔĦĲƚШĲƚƣШƓƖŸƓŔĦĲШěШũċШƓƖċƣŔƕƨĲШĬĲШũċШůċƖĦőĲ. 

La marche est fortement pratiquée parmi les habitants du centre de Toulouse.  Elle est également forte chez les habitants des 
ĦĲŰƣƖċũŔƣĳƚШƨƖĤċŔŰĲƚШƓĳƖŔƓőĳƖŔƕƨĲƚШы~ƨƖĲƣЯШ9ċƚƣċŰĲƣЯШ7ũċŊŰċĦЯШxќfƚũĲШsŸƨƖĬċŔŰвьШŸƨШĦőĲǍШĦĲƨǂШĬĲƚШŉċƨĤŸƨƖŊƚШĬĲШÑŸƨũŸƨƚĲЮШ

xќĲǂŔƚƣĲŰĦĲШĬќƨŰĲШŸŉŉƖĲШċƣƣƖċĦƣŔƻĲШĦŸŰĬŔƣŔŸŰŰĲШũĲШĬĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣШĬĲШũċШƓƖċƣŔƕƨĲШĬĲƚШƣƖċŰƚƓŸƖƣƚШĦŸũũĲĦƣŔŉƚ

Les transports en commun sont beaucoup plus utilisés par les Toulousains, notamment dans les secteurs desservis par le métro. 
cŸƖƚШÑŸƨũŸƨƚĲЯШƚĲƨũĲƚШƕƨĲũƕƨĲƚШĦŸůůƨŰĲƚЯШĤĳŰĳŉŔĦŔċŰƣШĬќƨŰĲШĬĲƚƚĲƖƣĲШĲŰШƚŔƣĲШƓƖŸƓƖĲЯШƚĲШĬŔƚƣŔŰŊƨĲŰƣШƓċƖШƨŰШƨƚċŊĲШƚƨƓĳƖŔĲƨƖШěШΝ0% 
des déplacements.

Le développement du vélo implique un territoire adapté à sa pratique (densité urbaine, cyclabilité , topographie...)

La pratique du vélo est importante parmi les habitants de la partie centrale de Toulouse (hyper centre, et certains faubourgs) mais 
aussi parmi les habitants de certaines communes de première couronne (Tournefeuille, Ramonville, Blagnac). Sa pratique est très 
variable selon les secteurs de résidence ; faible chez les habitants des secteurs où le relief est marqué, forte chez les habitants des 
communes ayant des aménagements qualitatifs.

5 ï Les mobilités vers le travail : une rupture marquée entre Toulouse et sa périphérie

Pour les déplacements vers le travail, Toulouse se caractérise par un recours à la voiture généralement inférieur à 50%,  alors ƕƨќĲŰШ
périphérie ce taux est, sauf exception, supérieur à 60%.
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Les analyses suivantes présentent des indicateurs caractérisant la mobilité 
des habitants en fonction de leurs secteurs de résidence (secteurs de tirages 
ĬĲШũќE~9ЕьШũŔƚƣĳƚШĦŔ-après. Ces secteurs font en moyenne 15 000 habitants, le 
plus peuplé atteint 25 000 habitants (secteur de Blagnac).

Rappel méthodologique

Fiche thématique

[Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜǎ ǎƻƴǘ ƛǎǎǳŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ9a/ч όŜƴǉǳşǘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŎŜǊǘƛŦƛŞŜ /9w9a!ύ 
de 2023.

[Ω9a/ч Ŝǎǘ une photographie des pratiques quotidiennes de déplacement en jour de semaine
όƭǳƴŘƛ Ł ǾŜƴŘǊŜŘƛύ ŘŜǎ ǊŞǎƛŘŜƴǘǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ όпро ŎƻƳƳǳƴŜǎύΦ

Elle a été pilotée par Tisséo Collectivités entre septembre 2022 et février 2023 par le biais 
ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ мр ллл ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ǎƻǳǎ ƭŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ /9w9a! Ŝǘ 
ŀǾŜŎ ƭΩŀǇǇǳƛ ŘŜ ƭΩ!¦!¢Φ
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Liste des secteurs de Toulouse

La commune de Toulouse est découpée en 32 secteurs de tirage
5



Liste des secteurs en périphérie de Toulouse
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ÉĲũŸŰШũĲƚШĬĲŰƚŔƣĳƚШĲƣШũќŸƖŊċŰŔƚċƣŔŸŰШĬĲƚШ
territoires, les secteurs correspondent soit : 
- à des subdivisions communales 

(communes de plus de 25 000 habitants)
- À des communes 
- A des regroupements de communes

Pour plus de lisibilité, les analyses sont 
présentées par couronne : 
- Toulouse
- 1ière couronne
- 2ième  et 3ième  couronnes



Données de cadrage

7

Déplacements réalisés par 
les habitants de Toulouse

Déplacements réalisés par 
les habitants de 2ième 

couronne

Déplacements réalisés par 
les habitants de 1ière 

couronne

Déplacements réalisés par 
les habitants de 3ième 

couronne



Données de cadrage
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Données de cadrage
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[Ŝǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ όмр ллл Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜύ ŘΩǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ 

ǘƛǊŀƎŜ ǎƻƴǘ ŜȄǘǊŀǇƻƭŞǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜ мсл Ł ннл ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ 

interrogées. [Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩ9a/ч ŎƻƳǇƻǊǘŜƴǘ ŘƻƴŎ ŘŜǎ ƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜǎ 

inhérentes à la méthode.

[Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜ ŘŞǇŜƴŘ ŘŜ Υ

Å[ŀ ŦƛƴŜǎǎŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ : plus le nombre considéré est petit, plus 

ƭΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜ ǎŜǊŀ ƎǊŀƴŘŜΦ

Å[ŀ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀƴŀƭȅǎŞŜ Υ ƭΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜ ǎŜǊŀ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ 

limitée pour les analyses sur les ménages (ex : motorisation), plus 

forte pour les analyses sur les personnes (ex : fréquence de recours 

à la voiture par semaine), et encore plus forte sur des déplacements 

(ex : part modale).

[Ŝǎ ǊŀǇǇƻǊǘǎ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩ9a/ч ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘŜ ¢ƛǎǎŞƻ 

Collectivités présentent des analyses sur des agrégations de secteurs, pour 

ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜ Ŝǎǘ ǊŞŘǳƛǘŜΦ [Ŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ 

tirage comportent de plus grandes incertitudes.

[Ω9a/ч  - bƻǘƛƻƴ ŘΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜ

¢Ǌƻƛǎ  ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜǎ Υ 

Å Pour un secteur de tirage moyen (20 000 habitants réalisant 
3,5 déplacements par jour), une part modale de 40% comporte 
une incertitude de +/-9 pts (la valeur réelle a 95% de chance 
ŘΩşǘǊŜ ŎƻƳǇǊƛǎŜ ŜƴǘǊŜ ом҈ Ŝǘ пф҈ύΦ

Å Pour un secteur de tirage moyen (20 000 habitants réalisant 
3,5 déplacements par jours), une part modale de 7%, comporte 
une incertitude de +/-4 pts όƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ŀ фр҈ ŘŜ ŎƘŀƴŎŜ ŘΩşǘǊŜ 
comprise entre 3% et 11%).

Å Pour un secteur de tirage urbain (10 000 ménages de 
2 personnes), une motorisation de 0,9 véhicule par ménage 
comporte une incertitude de +/- 0,15 véh. (la valeur a 95% de 
ŎƘŀƴŎŜ ŘΩşǘǊŜ ŎƻƳǇǊƛǎŜ ŜƴǘǊŜ лΣтр Ŝǘ мΣлр ǾŞƘƛŎǳƭŜ κ ƳŞƴŀƎŜύΦ
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Partie 1 ς caractéristiques générales 
des ménages

11

Des m®nages plus petits et moins motoris®s ¨ Toulouse quôen p®riph®rie 



Source : EMC² 2023 ш 
Tisséo Collectivités

Nombre de personnes par ménage 
 selon le secteur de résidence (Toulouse)

Le nombre de personnes par ménage est plus faible à Toulouse 
ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǊŜǎǘŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ

Les quartiers centraux et les quartiers à dominante étudiante 
sont ceux où la taille moyenne est la plus faible (1,3 personne 
par ménage pour Rangueil).

Les Quartiers Prioritaires de la Ville ont généralement une taille 
moyenne de ménage plus élevée (2,8 à Reynerie ; 2,3 à 
Bagatelle).

Taille moyenne des ménages à Toulouse

Chiffres clefs ш taille moyenne des ménages

Toulouse : 1,75 personne par ménage  (1,82 en 2013) 

Reste aire urbaine : 2,08 personnes par ménage

12

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées

Blagnac

St-Martin du T.

St-Simon

Rangueil

ArgouletsSept 
Deniers

Borderouge

Balma

Ramonville

Portet - Roques

xќÖŰŔŸŰ



Source : EMC² 2023 ш 
Tisséo Collectivités

Nombre de personnes par ménage 
selon le secteur de résidence 
(Couronne 1)

Taille moyenne des ménages 
en 1ère couronne

Chiffres clefs ш taille moyenne des ménages

Toulouse : 1,75 personne par ménage  (1,82 en 2013) 

Reste aire urbaine : 2,08 personnes par ménage

13

La taille des ménages est plus faible dans les communes 
limitrophes de Toulouse que dans le reste de la première 
couronne. 

La zone dense de Muret se distingue également par une taille 
ŘŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ǉǳΩŀǳȄ ŀƭŜƴǘƻǳǊǎ ŀǾŜŎ 
2,1 personnes par ménage.

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Nombre de personnes par ménage 
 selon le secteur de résidence (Couronne 2 et 3)

Taille moyenne des ménages 
en 2e et 3e  couronnes

Chiffres clefs ш taille moyenne des ménages

Toulouse : 1,75 personne par ménage (1,82 en 2013) 

Reste aire urbaine : 2,08 personnes par ménage
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La taille moyenne des ménages augmente avec la 
distance à Toulouse.

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Le nombre de véhicules par ménage est très lié à la 
densité, à la desserte en transports en commun et à la 
taille du ménage :

ÅLes quartiers à plus forte motorisation sont ceux les 
plus éloignés du métro (ex : 1,4 voiture par ménage 
en moyenne à St-Simon)

ÅLa motorisation est plus faible lorsque le maillage des 
transports en commun est plus important (ex : 0,5 
voiture par ménage du secteur Capitole)

Nombre de véhicules par ménage
à Toulouse

Chiffres clefs ш motorisation des ménages 

Toulouse : 0,82 véhicule par ménage  (0,89 en 2013)

Reste aire urbaine : 1,56 véhicule par ménage

Ensemble aire urbaine : 1,25 véhicule par ménage

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Nombre moyen de véhicules par ménage  selon le 
secteur de résidence (Toulouse)

15

Blagnac

St-Martin du T.

St-Simon

Rangueil

ArgouletsSept 
Deniers

Borderouge

Balma

Ramonville

Portet - Roques

Colomiers -
Nord

Colomiers -Sud

Tournefeuille Sud

Cugnaux

St Orens

xќÖŰŔŸŰ

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Nombre de véhicules par ménage 
en 1ère couronne :

Chiffres clefs ш motorisation des ménages 

Toulouse : 0,82 véhicule par ménage  (0,89 en 2013)

Reste aire urbaine : 1,56 véhicule par ménage

Ensemble aire urbaine : 1,25 véhicule par ménage

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Nombre moyen de véhicules par ménage  selon le 
secteur de résidence (Couronne 1) 
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IƻǊǎ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜΣ ƭŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 
voitures plus important :

ÅLa motorisation est plus importante dans les secteurs plus 
éloignés (Pibrac, Seysses) et plus enclavés (Lacroix-Falgarde)

ÅLa motorisation est plus faible dans les secteurs de 
wŀƳƻƴǾƛƭƭŜ Ŝǘ /ŀǎǘŀƴŜǘΣ ǉǳƛ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘΩǳƴ ŀŎŎŝǎ ǊŀǇƛŘŜ ŀǳ 
réseau structurant en transport en commun (Linéo 6, métro).

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Nombre de véhicules par ménage 
en 2e et 3e couronne :

Chiffres clefs ш motorisation des ménages 

Toulouse : 0,82 véhicule par ménage  (0,89 en 2013)

Reste aire urbaine : 1,56 véhicule par ménage

Ensemble aire urbaine : 1,25 véhicule par ménage

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Nombre moyen de véhicules par ménage  selon le 
secteur de résidence (Couronne 2 et 3)
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La motorisation des ménages de ces secteurs est plus 
forte. 

/ŜǊǘŀƛƴǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŎŜǳȄ ōŞƴŞŦƛŎƛŀƴǘ ŘΩǳƴŜ 
desserte liO train, ont une motorisation plus faible 
(Cazères et Auterive, St Sulpice, Rabastens, etc.). 

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Chiffres clefs ш motorisation des ménages

 

En hyper centre, plus de la moitié des ménages ne dispose 

pas de voiture. En dehors, la plupart des ménages dispose 

ŘΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜΦ [Ŝǎ ƳŞƴŀƎŜǎ Ƴǳƭǘƛ ƳƻǘƻǊƛǎŞǎ ǎƻƴǘ ǊŀǊŜǎ 

dans Toulouse : 

ÅIls représentent généralement moins de 20% des ménages

ÅLƭǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴ ǘƛŜǊǎ ŘŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ 

dans le secteur de St-Simon.

La multi-motorisation concerne 16% des ménages à 

Toulouse et 50% des ménages hors Toulouse.

Nombre de véhicules par ménage

% de ménages 
sans voiture

% de ménages 
avec 1 voiture

% de ménages avec 
2 voitures ou +

Nombre de 
ménages sans 
véhicule

Nombre de 
ménages 
disposant d'1 
véhicule

Nombre de 
ménages 
disposant de 
2véh. Ou +

Toulouse 35% 49% 16%

Reste AU 8% 42% 50%

Ensemble aire urbaine 19% 45% 35%
18

Ventilation des ménages en fonction du nombre de voiture 
possédé  selon le secteur de résidence



Nombre de véhicules pour 100 hab. 
(de 18 ans et +) à Toulouse :

Chiffres clefs ш motorisation des habitants 

Toulouse >    49 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

Reste aire urbaine >  71 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

Ensemble aire urbaine >   64 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

Nombre de véhicules pour 100 habitants 
(+18 ans) selon le secteur de résidence 
(Toulouse)

19Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées
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Les secteurs centraux et ceux accueillant des QPV sont ceux où 
le nombre de véhicules par personne est le plus faible.

Les secteurs de St-Simon et St-Martin du Touch se distinguent 
par un taux de motorisation élevé comparativement aux autres 
secteurs.

La 1ière couronne est significativement plus motorisée que la 
commune de Toulouse.



La 1ière couronne est significativement plus 
motorisée que la commune de Toulouse.

[ΩƻǳŜǎǘ ǘƻǳƭƻǳǎŀƛƴΣ ƭŜǎ ŎƻǊǊƛŘƻǊǎ ζSud Garonne» et 
Canal du Midi se singularisent par un nombre de 
véhicules pour 100 habitants plus faible que les 
autres secteurs de la première couronne.

Nombre de véhicules pour 100 hab. 
(de 18 ans et +) en 1ère couronne :

Chiffres clefs ш motorisation des habitants 

Toulouse >    49 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

Reste aire urbaine >  71 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

Ensemble aire urbaine >   64 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

20

Nombre de véhicules pour 100 habitants 
(+18 ans) selon le secteur de résidence 
(Couronne 1)

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



La motorisation des 2ième et 3ième couronnes diffère peu 
de celle de la 1ière couronne.

Certains des secteurs les moins motorisés ont en 
ŎƻƳƳǳƴ ŘΩşǘǊŜ connectés au réseau liO train. 

Nombre de véhicules pour 100 hab. 
(de 18 ans et +) en 2e et 3e  couronne :

Chiffres clefs ш motorisation des habitants 

Toulouse >    49 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

Reste aire urbaine >  71 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

Ensemble aire urbaine >   64 véhicules pour 100 hab. (5 ans et +)

21

Nombre de véhicules pour 100 habitants 
(de plus de 18 ans) selon le secteur de résidence
(Couronne 2 et 3)

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Partie 2 : Mobilité des personnes

22

Une mobilité individuelle (nombre de déplacements par jour et par personne) relativement 
homog¯ne dans lôaire urbaine, mais des distances parcourues beaucoup plus importantes 
en périphérie.



Nombre moyen de déplacements par 
jour et par personne selon le lieu de 
résidence à Toulouse :

Chiffres clefs ш mobilité individuelle  

Toulouse : 3,5 déplacements (3,7 en 2013)

Reste aire urbaine : 3,9 déplacements

Ensemble Aire urbaine : 3,5 déplacements

Le nombre moyen de déplacements quotidiens varie 

entre 3,0 et 4,3 selon les secteurs de Toulouse.

Il ne se dégage pas de facteur explicatif évident des 

écarts observés. On constate que : 

Å[Ŝǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘΩƘȅǇŜǊ ŎŜƴǘǊŜ ƻƴǘ ǳƴŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ǉƭǳǎ 

importante que ceux de périphérie,

ÅLes habitants du sud-est ont une mobilité plus faible 

que la moyenne.

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Nombre de déplacements par jour et par personne 
(de plus de 5 ans) selon le secteur de résidence 
(Toulouse)
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Comment lire la carte ci -contre :
Les habitants de plus de 5 ans du secteur «Capitole » se déplacent 
environ 4,3 fois par jour de semaine 

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées
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Nombre moyen de déplacements par 
jour et par personne selon le lieu de 
résidence en 1ère couronne :

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Nombre de déplacements par jour et par personne 
(de plus de 5 ans) selon le secteur de résidence 
(Couronne 1)

24

Le nombre de déplacements par habitant est plus 

important dans les secteurs situés au nord. Il est plus 

faible dans les secteurs du sud-est (Saint-Orens de 

Gameville et alentours).

/Ŝǎ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜƴǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ 

ǇŀǊ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘΩŀŎǘƛŦǎ όǘǊŝǎ ƳƻōƛƭŜǎύ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǘǊŀƛǘŞǎ όǇŜǳ 

mobiles) au sein de la population qui y réside.

Chiffres clefs ш mobilité individuelle  

Toulouse : 3,5 déplacements (3,7 en 2013)

Reste aire urbaine : 3,9 déplacements

Ensemble Aire urbaine : 3,5 déplacements

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 

des incertitudes statistiques élevées



Nombre moyen de déplacements par 
jour et par personne selon le lieu de 
résidence en 2e et 3e couronne :

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Nombre de déplacements par jour et par personne 
(de plus de 5 ans) selon le secteur de résidence 
(Couronne 2 et 3)
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En 2ième et 3ième couronne, le nombre de déplacements 

varie localement, sans facteur explicatif évident.

Chiffres clefs ш mobilité individuelle  

Toulouse : 3,5 déplacements (3,7 en 2013)

Reste aire urbaine : 3,9 déplacements

Ensemble Aire urbaine : 3,5 déplacements

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Distance moyenne par jour et 
par personne (tous modes)
à Toulouse :

Chiffres clefs ш budget distance de déplacement

ÑŸƨũŸƨƚĲЮжЮΤΧЮťůЮƓċƖЮőċĤŔƣċŰƣЮёƖċƓƓŸƖƣĳЮěЮũѢĲŰƚĲůĤũĲЮĬĲЮũċЮƓŸƓƨũċƣŔŸŰђ

9ĲƣƣĲЮƻċũĲƨƖЮĲƚƣЮĬĲЮΤΪЮťůЮƚѢŔũЮŸŰЮƚĲЮƖċƓƓŸƖƣĲЮƨŰŔƕƨĲůĲŰƣЮċƨǂЮƓĲƖƚŸŰŰĲƚЮƕƨŔЮ
se déplacent.

Ensemble Aire urbaine : 23 km

Distance moyenne par jour et par personne 
(de plus de 5 ans) selon le secteur de résidence 
(Toulouse)

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

(en km) 

Calculé ƚƨƖЮũċЮĤċƚĲЮĬĲЮũѢĲŰƚĲůĤũĲЮĬĲЮũċЮƓŸƓƨũċƣŔŸŰеЮǃЮĦŸůƓƖŔƚЮƓĲƖƚŸŰŰĲƚЮŰѢċǃċŰƣЮƓċƚЮĲŉŉĲĦƣƨĳЮ
de déplacement
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Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 

des incertitudes statistiques élevées
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Le «budget distance» dépend de la proximité des services et 

ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΦ Lƭǎ ǎƻƴǘ ǇŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜǎ Ł 

Toulouse que dans les communes périphériques.

ÅLe «budget distance» des habitants de St-Martin du Touch et de 

St-Simon atteint 20 km, soit deux fois plus que celui des habitants 

ŘŜ ƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜΦ

ÅLes valeurs observées dans les faubourgs toulousains sont 

comparables à celles observées dans les communes de première 

couronne.



Distance moyenne par jour et 
par personne (tous modes)
en 1ère couronne :

Chiffres clefs ш budget distance de déplacement

ÑŸƨũŸƨƚĲЮжЮΤΧЮťůЮƓċƖЮőċĤŔƣċŰƣЮёƖċƓƓŸƖƣĳЮěЮũѢĲŰƚĲůĤũĲЮĬĲЮũċЮƓŸƓƨũċƣŔŸŰђ

9ĲƣƣĲЮƻċũĲƨƖЮĲƚƣЮĬĲЮΤΪЮťůЮƚѢŔũЮŸŰЮƚĲЮƖċƓƓŸƖƣĲЮƨŰŔƕƨĲůĲŰƣЮċƨǂЮƓĲƖƚŸŰŰĲƚЮƕƨŔЮ
se déplacent.

Ensemble Aire urbaine : 23 km

Distance moyenne par jour et par personne 
(de plus de 5 ans) selon le secteur de résidence 
(Couronne 1)

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

(en km) 

Calculé ƚƨƖЮũċЮĤċƚĲЮĬĲЮũѢĲŰƚĲůĤũĲЮĬĲЮũċЮƓŸƓƨũċƣŔŸŰеЮy compris 
ƓĲƖƚŸŰŰĲƚЮŰѢċǃċŰƣЮƓċƚЮĲŉŉĲĦƣƨĳЮĬĲЮĬĳƓũċĦĲůĲŰƣ
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Le «budget distanceη ǎΩŀŎŎǊƻƛǘ ŀǾŜŎ ƭΩŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘ ŀǳ 

ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ ǘƻǳƭƻǳǎŀƛƴŜΣ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜ ƭŀ 

plupart des emplois et activités (16 km pour Blagnac, 

30 km pour Seysses)

Le secteur de Lacroix-Falgarde présente une valeur 

importante (32 km Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜύΣ ǇƻǳǾŀƴǘ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ 

par son territoire relativement accidenté et peu dense. 

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Distance moyenne par jour et 
par personne (tous modes)
en 2e et 3e couronne :

Chiffres clefs ш budget distance de déplacement

ÑŸƨũŸƨƚĲЮжЮΤΧЮťůЮƓċƖЮőċĤŔƣċŰƣЮёƖċƓƓŸƖƣĳЮěЮũѢĲŰƚĲůĤũĲЮĬĲЮũċЮƓŸƓƨũċƣŔŸŰђ

9ĲƣƣĲЮƻċũĲƨƖЮĲƚƣЮĬĲЮΤΪЮťůЮƚѢŔũЮŸŰЮƚĲЮƖċƓƓŸƖƣĲЮƨŰŔƕƨĲůĲŰƣЮċƨǂЮƓĲƖƚŸŰŰĲƚЮƕƨŔЮ
se déplacent.

Ensemble Aire urbaine : 23 km

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

(en km) 

Calculé ƚƨƖЮũċЮĤċƚĲЮĬĲЮũѢĲŰƚĲůĤũĲЮĬĲЮũċЮƓŸƓƨũċƣŔŸŰеЮy compris 
ƓĲƖƚŸŰŰĲƚЮŰѢċǃċŰƣЮƓċƚЮĲŉŉĲĦƣƨĳЮĬĲЮĬĳƓũċĦĲůĲŰƣ

28

Distance moyenne par jour et par personne (de plus de 
5 ans) selon le secteur de résidence (Couronne 2 et 3)

Le «budget distanceη ǎΩŀŎŎŜƴǘǳŜ ŀǾŜŎ ƭΩŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘ ŀǳ ŎŜƴǘǊŜ 

urbain toulousain (27 km pour Saint-Jory, 44 km pour Caraman).

Les secteurs du nord présentent des valeurs plus faibles (27 km 

ǇƻǳǊ CǊƻƴǘƻƴύ ǇƻǳǾŀƴǘ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ǇŀǊ ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ŘŜ 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ aƻƴǘŀǳōŀƴ όƛƴŘǳƛǎŀƴǘ ǳƴŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ŘŜ 

dépendance vis-à-Ǿƛǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜύ Ŝǘ ǇŀǊ 

ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ǇƾƭŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ ƭƻŎŀƭŜƳŜƴǘ όŜȄΥ Eurocentre).

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Partie 3 : Utilisation de la voiture

29

Une utilisation relativement faible parmi les habitants de Toulouse et de quelques 
communes limitrophes denses et bien desservies par les transports collectifs.

Parmi les habitants de la p®riph®rie, lôusage de la voiture est fort, et les distances 
parcourues importantes.



Part modale de la voiture
à Toulouse :

Chiffres clefs ш part modale voiture 

Toulouse : 31% (40% en 2013)

Reste aire urbaine : 68%

Ensemble Aire urbaine : 55 %

La part modale de la voiture est corrélée à la densité 
urbaine et à la desserte ou non par le métro

ÅLa part modale de la voiture est faible dans 
ƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜ όŜȄ Υ {ǘ !ǳōƛƴ Ŝǘ /ŀǇƛǘƻƭŜύΣ

ÅLes habitants des secteurs comprenant des QPV 
(Empalot, Reynerie) ont également moins recours à 
la voiture,

ÅLa part modale voiture peut dépasser 50% dans les 
quartiers périphériques.

Part modale (%) de la voiture 
selon le secteur de résidence (Toulouse)

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités 30

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées
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Part modale de la voiture
en 1ère couronne :

Chiffres clefs ш part modale voiture 

Toulouse : 31% (40% en 2013)

Reste aire urbaine : 68%

Ensemble Aire urbaine : 55 %

Part modale (%) de la voiture 
selon le secteur de résidence (Couronne 1)

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités 31

La part modale voiture est plus élevée en première 

couronne que dans Toulouse.

Au sein de la première couronne, la part modale est plus 

faible dans les secteurs les mieux desservis par les 

transports en commun (Ramonville, Blagnac). 

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Part modale de la voiture
en 2e et 3e couronne :

Chiffres clefs ш part modale voiture 

Toulouse : 31% (40% en 2013)

Reste aire urbaine : 68%

Ensemble Aire urbaine : 55 %

Part modale (%) de la voiture 
selon le secteur de résidence (Couronne 2 et 3)

Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités 32

La part modale de la voiture dans ces deux couronnes 

est élevée.

Au sein de ces deux couronnes, les variations restent 

ƭƻŎŀƭƛǎŞŜǎ Ŝǘ ƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ ŞǾƛŘŜƴǘŜǎΦ

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées



Nombre moyen de déplacements en 
voiture par jour et par personne selon le 
lieu de résidence à Toulouse :

Chiffres clefs ш mobilité individuelle en voiture  (habitant de 5 ans et +)

Toulouse : 1,1 dép. en voiture / j / hab. (1,5 en 2013)

Reste aire urbaine : 2,4 dép. en voiture / j / hab.

Ensemble Aire urbaine: 1,9 dép. en voiture / j / hab.

Nombre moyen de déplacements en voiture 
selon le secteur de résidence (Toulouse):

33
Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 

des incertitudes statistiques élevées
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Nombre de déplacements en voiture par 
jour et par habitant (de plus de 5 ans) selon 
le secteur de résidence (Toulouse)

5Ŝǎ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ǎƻƴǘ ƻōǎŜǊǾŞŜǎ Řŀƴǎ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ 
voiture en semaine : 
ÅLa mobilité en voiture est faible parmi les habitants des 

secteurs «intra-canal» (0,3 à 0,8 déplacement en voiture / 
jour / personne),

Åtƭǳǎ ƻƴ ǎΩŞƭƻƛƎƴŜ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƳŞǘǊƻΣ Ǉƭǳǎ ƭŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł ƭŀ 
voiture est élevé (Ex : parmi les habitants de St Martin, 
Lardenne et St Simon, le recours à a voiture atteint des 
niveaux supérieurs à celui des habitants des communes 
avoisinantes).



[ΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŝƴ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛŜ Ŝƴ 
raison de la plus faible densité urbaine et par conséquent, 
une desserte en transport en commun moins fine.

Plusieurs constats peuvent être dressés  : 
Å! ƭΩŜǎǘ Ŝǘ Ł ƭΩƻǳŜǎǘΣ ƭŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜΣ 

proche de ce qui est observé dans les faubourgs 
toulousains.

ÅAu sud et au nord, le recours à la voiture est sensiblement 
plus élevé

ÅMuret, en tant que ville centre, se caractérise par un 
moindre recours à la voiture.

Nombre moyen de déplacements en 
voiture par jour et par personne selon le 
lieu de résidence en 1ère couronne :

Chiffres clefs ш mobilité individuelle en voiture  (habitant de 5 ans et +)

Toulouse : 1,1 dép. en voiture / j / hab. (1,5 en 2013)

Reste aire urbaine : 2,4 dép. en voiture / j / hab.

Ensemble Aire urbaine: 1,9 dép. en voiture / j / hab.

34
Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées

Nombre de déplacements en voiture par 
jour et par habitant (de plus de 5 ans) selon 
le secteur de résidence (Couronne 1)



La mobilité en voiture est généralement plus 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ł ƳŜǎǳǊŜ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǎΩŞƭƻƛƎƴŜ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ

En 2ième et 3ième couronnes, le nombre de déplacements 

en voiture (et tous modes) varie localement, sans 

facteur explicatif évident.

Nombre moyen de déplacements en 
voiture par jour et par personne selon le 
lieu de résidence en 2e et 3e couronne :

Chiffres clefs ш mobilité individuelle en voiture  (habitant de 5 ans et +)

Toulouse : 1,1 dép. en voiture / j / hab. (1,5 en 2013)

Reste aire urbaine : 2,4 dép. en voiture / j / hab.

Ensemble Aire urbaine: 1,9 dép. en voiture / j / hab.

Nombre de déplacements en voiture par 
jour et par habitant (de plus de 5 ans) selon 
le secteur de résidence (Couronne 2 et 3)

35
Source : EMC² 2023 ш Tisséo Collectivités

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 

des incertitudes statistiques élevées



Distance moyenne par 
déplacement en voiture à 
Toulouse :

Distance moyenne par déplacement (dans le périmètre) 
en voiture  (de plus de 5 ans) selon 
le secteur de résidence (Toulouse)

Source : EMC² 2023 ш Tisséo 
Collectivités 36

(en km) 

La distance moyenne des déplacements est 
ǇŀǊŀŘƻȄŀƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩƘȅǇŜǊ 
centre que chez ceux des faubourgs. Cela résulte a priori 
ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ƭƛƳƛǘŞŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Řŀƴǎ ŎŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ Τ 
les modes alternatifs étant privilégiés pour les 
déplacements courts, la voiture est par conséquent plutôt 
utilisée pour réaliser les déplacements les plus longs.

Les habitants des faubourgs parcourent des distances par 
déplacement équivalentes à celles parcourues par les 
Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ ŘŜ ƭΩƻǳŜǎǘ 
(Tournefeuille, Colomiers, Blagnac).

Les valeurs par secteur sont des ordres de grandeur présentant 
des incertitudes statistiques élevées

Blagnac

St-Martin du T.

St-Simon

Rangueil

Sept 
Deniers

Borderouge

Balma

Ramonville

Portet - Roques

Cugnaux

St Orens

xќÖŰŔŸŰ

Comment lire cette carte et détails des calculs: 
Les déplacements effectués en voiture par les habitants du secteur Capitole 
mesurent en moyenne 9km ёőŸƖƚЮĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚЮƻĲƖƚЮũѢĲǂƣĳƖŔĲƨƖЮĬƨЮƓĳƖŔůĿƣƖĲЮĬĲЮũѩE~9Лђд


