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Situation après la mise en service
Données de l’année 2014, disponibles courant 2015. 

Janvier 2017

L’axe bus LMSE relie le sud-est de Toulouse 
à la ligne B de métro
La Liaison Multimodal Sud Est (LMSE) est la quatrième infrastructure 
de bus en site propre dans l’agglomération toulousaine. Elle a permis 
d’améliorer les liaisons transversales sur le sud-est de Toulouse et de 
désenclaver des quartiers soufrant de nombreuses coupures urbaines. 
L’axe bus, qui traverse des quartiers en devenir, va servir de support à 
une urbanisation en cohérence avec le développement des transports 
en commun et des modes doux.

Évaluation des politiques publiques de mobilité

Axe bus LMSE
DATE DE MISE EN SERVICE : MARS 2013

Pourquoi des études de suivi ?
SMTC-Tisséo est le maître d’ouvrage des études de suivi de l’axe bus 
LMSE qui visent à :
•	mesurer l’atteinte des principaux objectifs initiaux,
•	tirer les leçons de cette expérience pour une meilleure définition 

des futurs projets,
•	analyser la cohérence des actions d’accompagnement et des poli-

tiques urbaines mises en œuvre.

Les enjeux de l’axe bus LMSE
•	Assurer un maillage du réseau de transports en commun en 

site propre (TCSP) en connexion avec le réseau de métro afin 
d’en étendre les effets bénéfiques à de nouveaux quartiers.

•	Désenclaver un secteur qui souffre de multiples coupures 
urbaines grâce aux voiries nouvellement créées qui permettent 
une nouvelle liaison transversale.

•	Assurer une cohérence entre urbanisme et transport et 
accompagner le développement de nouveaux quartiers sur le sud-
est toulousain.

•	Favoriser la multimodalité par la mise en place d’un parcs-relais, 
de stationnements vélo et de cheminements vélo et piéton.

Caractéristiques de la desserte

Aire d’influence théorique du site propre :
•	3 100 habitants + 2 000 logements 

étudiants en 2013.
•	9 500 emplois en 2013.
•	Projets urbains d’envergures

Aire d’influence théorique des quatre lignes 
de la LMSE :
•	50 000 habitants en 2013.
•	42 000 emplois en 2013.

Caractéristiques de l’offre 

•Bus en site propre.
•	4.8 km,
•	11 stations.
•	480 mètres entre stations en moyenne.
•	Des bus prioritaires aux carrefours .
•	Des stations confortables et accessibles.
•	Une information voyageur en temps réel
•	4 lignes empruntent l’axe bus dont aucune 

sur son intégralité.
•	Un parking relais de 35 places créé.
•	2 ouvrages d’art majeurs construits et 2 

autres réaménagés.
•	Une continuité cyclable et piétonne sur 

l’ensemble du linéaire de la LMSE. 

Caractéristiques de la demande
•	260 validations quotidiennes en moyenne 

sur les arrêts de la LMSE.
•	10 700 validations/jour type sur l’ensemble 

des quatre lignes empruntant l’axe.

Caractéristiques économiques

•	Coûts d’investissement : 51 millions 
d’euros (10.7 M€ /km).
•	Un financement porté par le SMTC-Tisséo 
(59%), Toulouse Métropole (40%) et 
soutenu par l’Etat (1%).
•	1,8 validations annuelles / km commercial  

pour les 4 lignes empruntant la LMSE.

LES DONNÉES-CLÉS 2014

Réseau structurant de l’agglomération en 2014

Une logique de tronc commun
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La mise en service de la LMSE 
accompagnée par une restructuration 
de l’offre sur le secteur 

L’ouverture de la LMSE a été accompagnée 
d’une importante restructuration du réseau 
de bus. Huit lignes ont été restructurées et 
une ligne supprimée. Quatre de ces lignes 
empruntent dorénavant la LMSE.

Les principes de la restructuration : 

• Rabattre sur le métro les lignes bus qui des-
servent les communes éloignées de Toulouse.
• Développer les points de correspondances 
afin de démultiplier les destinations possibles, 
notamment grâce au nouveau pôle d’échange 
de Malepère.
• Offrir de nouvelles opportunités de dépla-
cements aux quartiers toulousains et aux 
communes périphériques du sud-est.
• Améliorer la lisibilité de l’offre.

Une amélioration de la qualité de 
service

Cette restructuration a entrainé une amélio-
ration significative de l’offre, elle a permis la 
création de 85 courses supplémentaires 
sur les lignes 78 et 80 (courses quotidiennes 
en semaine) soit une augmentation de 67 %.

Cette restructuration a également permis 
d’améliorer l’offre le weekend, d’élargir 
et de rendre plus lisible les amplitudes 
horaires et de mettre en place des horaires 
cadencées.

Enfin, la LMSE a permis d’améliorer la vitesse 
commerciale de 15 % environ pour les lignes 
37, 68 et 78.

 Une fréquentation en forte hausse

Suite à la restructuration qui accompagne 
l’ouverture de la LMSE, on constate de fortes 
augmentations de la fréquentation pour 
les lignes 37, 78 et 80. Ces fortes croissances 
s’expliquent notamment par une augmenta-
tion de l’offre en semaine et/ou le week-end 
ainsi que par le rallongement de l’itinéraire 
pour la ligne 37.

En revanche, la ligne 68 voit sa fréquenta-
tion pratiquement divisée par deux (-46%) 
alors que son offre progresse légèrement le 
week-end. Face à ce constat, en 2016 la ligne 
68 disparait, son itinéraire empruntant la LMSE 
a été repris par la ligne 27.

Avec le développement de nouveaux quartiers 
desservis par ces lignes, le trafic devrait 
continuer de croitre dans les années à 
venir.

Indicateur de performance

La moyenne des indicateurs de performance  
(nombre de validation par kilomètre com-
mercial ou val/Kc) est de 1,8 val/Kc pour 
les quatre lignes empruntant la LMSE. 

Bien qu’inférieure à la moyenne de l’ensemble 
du réseau de bus (2,2 val/Kc) cette moyenne 
peut être considérée comme bonne étant 
donnée qu’elle concerne des lignes trans-
versales et desservant des quartiers et des 
communes périphériques.

Une fréquentation en hausse suite à l’amélioration de l’offre et de la qualité du service

Efficacité du réseau bus sur le secteur sud-ouest en 2014 
(en couleur les lignes concernées par la restructuration, encadrées les lignes empruntant la LMSE)

Source : SMTC-Tisséo, billetique
Source : SMTC-Tisséo, billetique

Evolution du nombre de validations annuel 
des lignes empruntant la LMSE

Source : SMTC-Tisséo

Nombre théorique de courses quotidienne 
en semaine

Fréquentation des arrêts de la LMSE en 2014
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La cohérence urbanisme/transport en cours de développement le long de la LMSE

Tout au long de la Liaison Multimodale Sud-
Est, la cohérence urbanisme-transport a été 
largement pensée et anticipée, tant pour les 
zones déjà constituées qu’au sein des zones 
en devenir

Une urbanisation planifiée

La réalisation de l’infrastructure de la LMSE a été 
accompagnée de mesures visant à favoriser 
la densification urbaine le long de l’axe. 

Un contrat d’axe (n°7) a été rédigé (mais non 
signé) afin de définir les actions à mettre en 
œuvre afin de favoriser une cohérence urbanisme/
transport le long du tracé de la LMSE :

• La Zone d’Aménagement Concertée (ZAC) 
« Toulouse Aérospace »  est actuellement 
en cours d’aménagement. Avec 56 ha de 
superficie, le programme est très ambitieux 
et comprend l’aménagement de 355 000 
m² de surface.

La LMSE dessert la partie sud de la ZAC et 
permet une connexion efficace avec la ligne 
B et aux lignes de bus du secteur dont la 
future Linéo 7 (actuelle ligne 10).

•	Le vaste projet urbain à vocation mixte 
« Hers-Malepère-Marcaissonne » dit            
« H2M » devrait être réalisé progressivement 
en trois phases, jusqu’à son terme prévu en 
2040. Le premier périmètre opérationnel 
marque la volonté d’organiser le développement 
prioritairement autour de la LMSE avec la 
création d’une 1ère ZAC, dite Malepère, 
d’environ 113 ha pour maîtriser des secteurs 
déjà urbanisés et ouvrir à l’urbanisation 21 
ha autour de la LMSE.

•	Les Orientations d’Aménagement de 
Programmation (OAP) du Campus Rangueil 
et de Montaudran ont été définies afin 
d’accompagner le renouvellement urbain de 
ces secteurs. Ces OAP ont notamment pour 
vocation la prise en compte de la LMSE lors 
du renouvèlement urbain en cours.

•	Des modifications ont été apportées au PLU 
de Toulouse, de Ramonville et de Saint-
Orens afin permettre la densification et le 
développement urbain, le long du tracé.

Dynamique urbaine sur le secteur

L’évolution du bâti dans l’aire d’influence de 
la LMSE concerne principalement :

• les environs de la station Ramonville (Eco-
quartier du Midi : 406 nouveaux logements 
+ un pôle tertiaire prévu), 
• la station LAAS (résidences étudiantes 
Colonel Roche de 500 logements + 1 000 
logements étudiants au sein de Supaero,
• la station Clément Ader où 485 logements 

étudiants sont en cours de construction.
• la station Malepère (résidence de 85 
logements).

À l’avenir, l’urbanisation va se poursuivre 
de manière très importante sur la partie 
orientale de la LMSE :

• 1 500 logements sont prévus sur  la ZAC-
Toulouse Aérospace à horizon 2020-25,
• 5 600 logements sont prévus sur Malepère 

à horizon 2030 et 6 500 à terme.

Ces projets d’urbanisation d’envergure garan-
tissent une croissance continue et soutenue 
de la fréquentation des lignes de la LMSE 
sur les vingt années à venir.

Evolutions du bâti entre 2006 et 2015

La ZAC Toulouse Aérospace

Source : OPPIDEA
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Un réaménagement de l’espace public en faveur des piétons et des vélos 

Des cheminement piétons/cycles qualitatifs tout le long de l’axe bus LMSE

De nouvelles « stations » accessibles et 
confortables 

La nouvelle gare de bus sur Malepère

La création d’un nouveau franchissement 
sur la rocade bénéficie également aux 
modes actifs

Le parc-relais de 35 places sur Malepère

Un réaménagement de l’espace 
public pour favoriser l’accessibilité 
Multimodale

• La réalisation de l’axe bus s’est accompagnée 
d’améliorations significatives pour les 
modes doux. Le cheminement piéton-cycle, 
qui longe la LMSE sur toute sa longueur, 
contribue à la qualité de cette accessibilité 
et permet de compléter le réseau cyclable 
et piéton sur le secteur.

• Des véritables « stations », identiques 
à celles du tramway, garantissent une 
accessibilité pour les personnes à 
mobilité réduite ainsi que confort et 
sécurité pour l’ensemble des usagers.

•	La LMSE a permis de désenclaver des 
quartiers souffrant de nombreuses 
coupures urbaines grâce à la réalisation 
de nouveaux franchissements multimodaux 
de la rocade et de la voie ferré.

•	Un nouveau pôle multimodal a été créé 
sur Malepère et propose une gare bus et 
un parc-relais de 35 places ; il complète 
le pôle multimodal majeur de Ramonville 
qui concentre le terminus de la ligne B 
du métro, un parc relais de 1 080 places, 
une gare de bus et un stationnement vélo 
sécurisé de 60 places.

Les principaux enseignements :

•	L’axe bus LMSE et la restructuration du réseau de bus ont permis d’améliorer grandement 
l’attractivité des transports en commun sur le secteur sud-est en assurant une connexion 
performante avec le réseau métro et en desservant de nouveaux quartiers en devenir.
•	La fréquentation des lignes empruntant la LMSE a déjà augmenté pour 3 des 4 lignes 

empruntant la LMSE. Cette croissance va se poursuivre avec le développement urbain de 
nouveaux quartiers. La ligne 68 qui a vu sa fréquentation chuter suite à la restructuration 
a depuis été supprimée ; son itinéraire empruntant la LMSE a été repris par la ligne 27.
•	L’axe bus a permis de compléter les aménagements dédiés aux piétons et aux cycles 

et de créer de nouveaux franchissements sur un secteur qui souffrait des nombreuses 
coupures générées par les infrastructures de transport. Ces ouvrages d’art, en plus de 
bénéficier aux vélos, piétons et transports en commun sont également ouverts aux 
voitures. Ils permettent de connecter de nouveaux quartiers au complexe scientifique 
de Rangueil et au complexe spatial et Lespinet.
•	Une forte dynamique urbaine est en cours le long de la LMSE. La cohérence urbanisme-

transport a été particulièrement pensé sur les secteurs en devenir (Montaudran Aérospace 
et Malepère) qui devraient se développer en prenant pleinement en compte la LMSE. 
Ce qui garantit le développement de la fréquentation de la LMSE le temps de la mise 
en œuvre de ses vastes projets urbain.

Pour en savoir plus :

•	Fiche n°1 :
	 Présentation de l’axe bus
•	Fiche n°2 :
	 Territoire et offre
•	Fiche n°3 :
	 Usage et accessibilité
•	Fiche n°4 :
	 Cohérence urbanisme/transport
•	Fiche n°5 :
	 Impact environnemental

2016

20162016

2016

20162016

Contact SMTC -Tisséo:
christophe.doucet@tisseo.fr
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